TEST SOMMARDACK

Nu kommer solen och med den arets skord av sommardick. Bil
har akt till Uvalde i Texas for ett grundligt test i vatt och torrt.
Forsta ronden - Indien kopplar greppet.

dackrullning. Harri Eskelinen och Jukka Antila fran Testworld kor ett pass med den finska nationalsporten "Kasta dack”. . g === TEXT: ROBERT COLLIN, JUKKA ANTILA - TESTWORLD FOTO: LASSE ALLARD

Den stora vata asfaltplanen i Uvalde ger testarna stora friheter att utforma egna tester. Eller att bara koppla av med lite



SOMMARDACK

dg Apollo och en del

tanker pé den grekiske

guden, andra pé det

amerikanska rymdpro-

grammet. Men knappt

nagon tinker pa bildack.
Inte hér i Europa i varje fall.

Kanske i Indien, dédr Apollo
ar en av de storsta tillverkarna,
eller i Sydafrika ddr man har tva
fabriker och 900 handlare.

Men tank tillbaka 25 ar, sa hade
knappt nagon hiar hemma hort
talas om Bridgestone. Samma
sak med Hankook for 20 ar
sedan. Japaner och koreaner, som
tillverkade rena skitdéacken. Stora
pa hemmamarknaden, med laga
krav, men négot som katten sldpat
in i Europa och med prestanda
som lag langt efter de stora euro-
peiska tillverkarna.

Bingo pa forsta forsoket

Ja, nu ér det indiska Apollo som
forsoker sig pa den europeiska
marknaden, och man chockar

’ |vartallraforsta
mote med ett dack
frén Indien &rvi hdpna,
ja, férundrade Gver
bade grepp ochandra
egenskaper

med att koppla greppet direkt.

Forst kopte indierna den
lilla hollindska décktillverkaren
Vredestein, som har smé resurser
och dr ojamna, men som ibland
slar till med riktigt bra dick. Man
kopte Vredestein for att fa hjalp
med utvecklingen av Europa-dick
och for att komma in p& mark-
naden.

Och det blev bingo p4 forsta
forsoket.

I vért allra forsta mote med ett
déck frén Indien &r vi hépna, ja,
forundrade 6ver bade grepp och
andra egenskaper.

Vathandlingbanan ar nyasfalterad och har fatt sprinkelanlaggningen renoverad till toppskick. Har kan vi néta varv '.
efter varv och fa perfekta resultat. Det ar viktigt att underlaget inte forandras fran dack till dack.

Men vi méste anda reservera
oss. Vi har testat ett ddck, i en
dimension. 205/55 16, den allra
vanligaste storleken. Det décket ar
riktigt bra. Men vi vet ingenting
om andra déck, andra monster
och andra storlekar. S& vi viljer
att gardera oss: En gang ar ingen
gang...

Perfekt testvader

Vi dr tillbaka i Uvalde i Texas.
For tvéd ar sedan nir vi var har
senast gav vi upp efter en vecka
och flog hem utan att ens komma
i gdng med testet. Det var den
kallaste veckan i Texas pa 40 ér,
minusgrader dag efter dag och
alla vattenledningar och sprink-
lersystem for att vdta banorna var
frysta. Djupfrysta.

Nu 4r véddret perfekt. Mellan
15 och 20 grader och sol. Och
vindstilla.

Vira finska kolleger Jukka Anti-
la och Harri Eskelinen frén Test
World i Ivalo flég in till Houston

dér de hyrde en Dodge Challeng-
er med en Hemi V8 pa 5,7 liter for
att kora de 60 milen till Uvalde.

Fotografen Lasse Allard och jag
flog till Dallas och korde till test-
banan i en VW Beetle cabriolet.
Och jag kan lova att vi hade mer
déck kvar nér vi lamnade tillbaka
Folkan efter en vecka dn finnarnas
Challenger ...

Och betydligt mer &n de 104
testdacken.

Dyraste dicket nagonsin

Vi testar 19 olika dick, alla i
dimensionen 205/55 16. Alla med
hastighetskoden V som betyder
att de 4r godkinda for hastig-
heter upp till 240 km/tim, jo det
ar sa de flesta déck till moderna
bilar ser ut nu for tiden. Breda
hogfartsdack. Till vilken nytta kan
man fraga.

Och sé har vi med ett alldeles
nytt och unikt dack fran
Uniroyal. Det dyraste ddck >>
vi ndgonsin testat.

Grepp vid vattenplaning (nastighet km/tim)

Continental

Bridgestone
Hankook
Pirelli
Nokian
Dunlop
Apollo
Barum
Goodyear
Vredestein
Michelin

Toyo

Nankang

Vikor envid cirkel dér hastigheter upp emot 100 kmy/tim &r fullt méjliga utan déck-
tjut. P ett stélle kor vi genom en stréicka med sju mm vatten dér vi kan méta béde
hastighet och sidgreppet. Vi anger hastigheten dar décket forlorat styrformagan.
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Grepp pa vat vag (varvtidi sekunder)

Vredestein 108,1

108,7

Goodyear

Pirelli

Barum

Nokian

Dunlop

Bridgestone
Apollo
Continental

Michelin

Hankook

Nankang
Toyo
Vikdr en bana dar asfalten véats med sprinklers. Banans utformning, med olika tva-

rakurvor, olika langa rakstrackor och kron och svackor i den kuperade terréngen
ger en samlad bild av déckets kéregenskaper.




P& med fyra nya ddck, kora fyra varv, och efter tio minuter ar man
tillbaka och ska ha nya dack igen. Av, pa, av, pa. Om och omigen.

Bromsgrepp pa vat vag (meter)

Continental 30,2

Dunlop-

Pirelli 31,3

30,9

Apollo 31,5
Goodyear 31,8
Nokian 32,0
Barum 32,2
Michelin 32,2
Vredestein 32,6
Hankook 32,8
Toyo 333
Bridgestone 35,2

Nankang 314

Vibromsar fran 80 km/tim, trampar ner pedalen fullt och later ABS-systemet jobba.

Bromsgrepp pa torr vag (meter)

Dunlop 38,7

Michelin

39,0

Goodyear 39,3

Apollo 39,6
Vredestein 39,6
Pirelli 39,8
Hankook 40,2
Continental 40,4
Nokian 40,7
Toyo 40,8
Bridgestone 41,2
Nankang 413

Barum 41,4

Vibromsar fran 100 km/tim, trampar ner pedalen fullt och [ater ABS-systemet jobba.

Décket ar ett referens-
dack som EU tvingat fram
med ny lagstiftning. Det ar

mot Uniroyal-décket som alla nya
ddck ska jamforas for att fa den nya
EU-Klassificeringen nir det galler
bromsstricka pa vat asfalt.

For bra testbilar

Vi har med dacket for att sjilva
kunna bilda oss en uppfattning
om vérdet av den nya etiketten
som sitter pa alla déck tillverkade
efter november 2012. Stimmer
tillverkarnas egna uppgifter?

Annars har vi med oss ett
urval av de vanligaste déack-

’ Jagfarontimagen
avvissa av dacken
pa denvata, hala banan

en fran de stora tillverkarna
garnerat med en del uddadack.
En blandning av dyrt, mellanpris
och billigt.

Och efter en veckas intensivt
testande har vi skiljt agnarna fran
vetet.

Jag far ont i magen av vissa av
décken pa den vata, hala banan.

Medan andra ger rena lyckoruset.

En del dack skriker at mig att ta

Tva testare, tva testhilar, dver hundra
testdack. Stilleben fran Texas.

VATT OCH ETIKETT

» Den 1 november 2012 blev det krav pa att alla
dack som séljs inom EU ska varudeklareras. Det 2]
galler bromsgrepp pa vat asfalt, rullmotstand och [\
buller. Testproceduren gar ut pé att tillverkaren sjélv
testar sina dack mot ett speciellt referensdack som
utvecklats av dacktillverkarna gemensamt och som

produceras av Uniroyal. Ett ddck som bromsgrepp
och rullmotsténd jamfors med. Bullret méts med en

decibelmatare utanfor bilen.

» Var kontroll visar att systemet ar trovérdigt. Vid
vara matningar hamnade vi antingen pa exakt samma
betyg som tillverkaren satt pd sina déck, eller max
ett steg ifran. Och det & mer an godkant, ett stegs

e

Referendiicket fran

differens maste betraktas som inom felmarginalen.  Uniroyal. y

det lugnt medan andra tjuter:
Fortare, jag klarar det. Fortare!

Testbilarna, forra generationen
VW Golf, 4r néstan for bra for att
anvinda till ddcktest. De ér sé fint
balanserade, sa snilla, att de for-
soker skyla over dackens brister.
Men med urkopplade antisladd-
system dr vi 4nda pa gransen efter
en stund och det dr dér det sker
saker. Det ena décket dr tryggt
understyrt i varje kurva, det andra
ar mer overstyrt, sd att baken vill
vifta ut, medan de daliga dicken
ar olika varje gang. Ena gangen
slapper det fram, andra far baken
i vag och du vet inte pa forhand

vad décket ska ta sig till. Frustre-
rande. Och farligt. Aven om bilens
antisladdsystem ju i normalfallet
reder upp situationen vill du
gdrna som forare veta vad bilen
gor i varje situation. Du vill att
bilen ska vara forutsagbar och dar
spelar décken en viktig roll.

Exakt vattenbegjutning
Samma sak med bromsstrack-
an. Det mirks direkt pa banan
att dacken har olika bromsgrepp.
Hur sent kan du bromsa for att
fortfarande ta dig genom

kurvan utan problem? >>
Bankorningen avslojar hur



Rullmotstand (0kning av branslekonsumtion)

Goodyear

o
=
=
S
=

Toyo
Bridgestone
Continental

Michelin
Nokian
Vredestein
Barum
Apollo

Pirelli

Nankang

Hankook

Vilater bilen frirulla, om och omigen. P4 slét vég och i bada riktningarna, och bara

nér det &r vindstilla. Strackan rdknas om till bransleférbukning.

0,0%
0,6 %
3.2%
4,1%
4,1%
4,2%
4,5%
4,5%
4,7%
4,9%
5,9%
6,1%

1,4%

Det viktigaste dr att testerna ar repeterbara. Alltsa att vi kan jamfora

décken utan risk att det &r underlaget som avgor resultatet.

dacket ér i verklig trafik:
Far du stopp pd bilen eller
far du problem?

Banan antyder ocksa vilka ddck
som klarar vattenplaning bést.

De har aldrig négra tendenser ét
att borjav plana. Andra dack igen
halkar ivag okontrollerat.

Men béade bromsstrickor och
vattenplaning testar vi noggrant
pé speciella banor med exakt vat-
tenbegjutning. Bromsbanan 4r vat
med en tunn vattenfilm, vatten-
planingsbanan har ndrmare en
halv centimeter vatten pa asfalten.

Felméitmingar elimineras

Mitningarna gors med
satellitbaserade matinstrument,
Race Logic, som mater med flera
decimaler. Och vi kor om och om
igen. Allt upprepas flera ganger
med samma déck.

Tills siffrorna i datorerna ser
bra ut. Tills alla tdnkbara felmét-
ningarna ér uteslutna.

Vi kor tills solen gér ner och det
plétsligt blir flera grader kallare.
D4 far vi inte korrekta resultat
langre. Jankarna som jobbar hér
varje dag later oss halla pd och
pysslar med sitt. Tyskarna fran
Continental Déck i Hannover
som ocksa ar hir och testar
brukar gora kvill en god stund
fore oss. Och ndr vi sjdlva dr klara
for dagen lagger sig den stora
tystnaden over testbanan. De
hundratals sjofaglarna i en damm
en kilometer bort hors plotsligt
valdigt tydligt. Ett baltdjur skyn-
dar sig 6ver den torra grassvalen
mellan var verkstad och vatten-
planingsbanan och ett par stora
hjortar hoppar obehindrat 6ver
det hoga staketet till banomradet.
Bara skallerormarna fortsitter att
slumra under nagot stenblock.
Det ar lite for kallt for dem, inte
ens solgasset mitt pa dagen lurar
en rutinerad skallerorm att tro att
sommaren 4r hir. |

Betyg och omdomen pa alla dack >>
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GOODYEAREFFICIENT | CONTINENTALCONTI- | NOKIANHAKKABLUE | DUNLOPSPORT PIRELLICINTURATOP7 | VREDESTEIN APOLLOALNAC4G | HANKOOKVENTUS | MICHELIN BARUMBRAVURIS2 | BRIDGESTONE TOYOPROXESCF2 | NANKANG GREEN/
GRIPPERFORMANCE | PREMIUMCONTACT5 | Pris:1108kr. BLURESPONSE Pris: 678 kr. SPORTRACS5 Pris: uppgiftsaknas. | PRIME2 PRIMACY 3 Pris: 637 kr. TURANZAT001 Pris: 602 kr. SPORT
Pris: 710 kr. Pris: 744 kr. Pris: 729 kr. Pris: 679 kr. Pris: 627 kr. Pris: 798 kr. Pris: 664 kr. Pris: 567 kr.
VATT UNDERLAG VATT UNDERLAG
Bromsgrepp 9 10 9 10 9 9 9 9 9 9 1 8 6 Bromsgrepp
Korgrepp, varvtid 10 8 9 9 9 10 8 1 7 9 9 6 7 Korgrepp
Grepp vid vattenplaning 8 10 9 8 9 7 8 10 7 8 10 6 6 Grepp vid vattenplaning
Koregenskaper, subjektivt 10 9 10 8 8 9 8 8 8 8 1 8 6 Koregenskaper, subjektivt

TORRT UNDERLAG
Bromsgrepp

Koregenskaper, subjektivt
EKONOMI & KOMFORT
Buller, subjektivt
Komfort, subjektivt
Rullmotsténd

TOTALBETYG

Saviktiga drresultaten

for helhetsbetyget:

VATT: 60% (bromsgrepp 20%,
korgrepp 15%, vattenplaning
15%, Kéregenskaper, subjektivt
10%. TORRT: 25% (bromsgrepp
15%, Kéregenskaper, subjektivt
10%). EKONOMI & KOMFORT:
15% (buller 5%, komfort 5%,
rullmotstand 5%).

Franvirldsklass till dod-
skallemarkning pa 3 poang
blankt, later det extremt? Kan-
ske. Plussenoch dddskallarnaar
heltkorrekta, men dentajta be-
tygséttningenipoang hadevi
kanske kunnat ge mer luft, och
varitmer pedagogiska. Nu foljer
videnfinskaskolans betygsatt-
ning, ett resultatavsamarbetet
med finskatestfirman Testworld.

Alla déck har dimensionen
205/55 16 och hastighets-

koden V = godkant upp till
240 km/tim.

Saliser du hastighets-
kodernapa dicken:

Q:160km/tim
R:170km/tim
T:190km/tim
H:210 km/tim
V:240km/tim
Priserna som redovisas

kommer frén Prisjakt.nu
och webbutik.

Goodyear har lyckats
kombinera lagt
rullmotstand med
korta bromsstrackor
pavat asfalt, en
mycket svar uppgift
som konkurrenterna
misslyckats med
hittills. Kdregenska-
perna pa vatt ar ocksa
mycket fina, décket &r
lugnt och lattkort.

Lagt rullmot-
standoch
mycketbra

egenskaper
pavatasfalt.

Medelmattig
vatten-
planing.

BAST

ITEST!

Ett lattkort dack pa
allavéaglag och utan
egentliga svagheter.
Dacket styr fint och
har bra grepp pa den
vata testbanan. P4
dentorrabanan kan
extrema situationer
medfdra viss dverstyr-
ning, baken sladdar
ut. Vattenplaning
klarar Conti bast av
alla.

Greppoch
kiregenska-
perpavatt
ochtorrt.
Vattenpla-
ning.

Medelmat-
tigtbroms-
grepppa
torrt.

I finska Nokia byggs
det basta décket ndr
det galler kbregen-
skaper. Styregenska-
perna dr alltid bra,
och exemplariskai en
krissituation, bade
pavatt och torrt. Man
forlorar aldrig greppet
helt, sladdar ar [4tta
att korrigera. Men
broms pa torrt kunde
vara béttre.

Koregenska-
per pavatt
ochtorrt,
ljud och fjad-
ringskom-

fort.

Medelmat-
tigabroms-
strickor pa
torrt.

Extremt lattrullat,

och med korta broms-
stréckor pd vét asfalt,
som koncernkollegan
Goodyear. Bra gjort!
Styrfint, till en gréns,
sen kan det vara svar-
kontrollerat. Ibland
aningen dverstyrt pa
torr asfalt, men anda
|attkort tack vare fin
styrning.

Bromsgrepp
@ pavattoch

torrt, lagt

rullmot-

stand.

Koregenska-
perpatorrt.

Med bra grepp, fina
styregenskaper och
formaga att klara sig
undan vattenplaning
kommer man langt.
P4 vatt kan greppet
forloras lite abrupt,
men fin styrning
raddar situationen.
P& torrt ar décket
logiskt och lattkort.
Hogt rullmotstand &r
enda missen.

Grepp pavat
asfalt,
vatten-
planing.

Rullmot-
stand.

Ett mycket Iattkort
déck pa vat vag, med
med bra styrning och
grepp, och de béasta
varvtiderna pa var
krévande véttestba-
na. Bromsgreppet
arinteitoppoch
vattenplaningsegen-
skaperna borde vara
betydligt béttre. P&
torrvag ar dacket
utan anmarkning.

Greppoch
koregenska-

per pavat
vag. Kor-
egenskaper
patorrt.

Vatten-
planing.

Denindiska Apollo-
raketen kommer
franingenstans
och slar ner bland
toppdacken i vart
test. Egenskaper-
na ar jamna, dack-
et bromsar lika
med toppdacken
bade pévatt och
torrt. Sidgreppet ar
sémre med en del
problem vid skarpa
mandvrer.

Jamna
@ egenska-

per, fjad-

ringskom-

fort.

@ Rullmot-
stand.

Bést &r formagan
attklara
vattenplaning.
Bromsgreppet pa
vatt ar hyfsat, men
inte i nivd med de
basta. Men det
blir problem pa
vattesthanan med
daligt sidgrepp och
daliga koregen-
skaper. Det blir
|4tt [dnga sladdar.
Rullmotstandet (=
bransleforbruk-
ningen) ar samsti
testet.

Vatten-
planing.
Koregen-
skaper pa

vatt, rull-
motstand.

Ett mycket lattkort
déck och det ar
néstan omojligt att
forlora kontrollen.
Visst later det
perfekt? Men
reaktionerna ar
lite for langsamma
i vissa fall. Dacket
kan drdja lite med
attta styrning pa
vatt, vilket leder
till understyrning.
Vattenplaning
arocksa en svag
gren.

Lugna
egenska-

per, alltid.

Vatten-
planing,
mattligt
grepp for
ett

findack.

Bra vétgrepp for
ett [agprisdack.
Det ar logiskt och
vélbalanserat,
overraskar aldrig
negativt och har
bravarvtider pa
den vata testha-
nan. Ibland tappar
décket greppet
bak. P& den torra
banan &r dacket
svarkort och
bromsstrackorna
arlangstavalla
testdacken.

Bravat-
grepp for

pengarna.

@ Broms-

grepppa
torr
asfalt,

komfor-
ten.

Bridgestone &r be-
viset - dyrt&rinte
alltid bra. Bade
kdregenskaper och
grepp pa vat asfalt
armediokra. Och
inte gar det mycket
battre pa torr as-
falt. Dacket tappar
greppetijustde
situationer dér
man vill ha féste.
Vattenplaning &r
ett gladjedmne.

Vatten-
planing.
Greppoch
koregen-

skaper.
Buller.

Sumobrottaren
Toyo tyckerinte

om vatten. Det &r
|&nga bromsstrack-
or, daliga varvtider
och vattenplaning
redan vid ldga
hastigheter. Lyck-
ligtvis ar dacket
lugnt pa den vata
vagen, utan elaka
overraskningar. Pa
torr vag kan décket
bli lite "kantigt” i
kurvorna.

@ Komfort.
Vatten-
planing,

vatgrepp.

Kinesiska
Nankang &r ett
tyst déck. Ochnu
var det slut pa det
positiva. Grepp
och koregenskaper
arlangt under vad
man kan krdva ens
av ett billigt dack.
Det sladdarivag
pavat och torr vég,
med fram- eller
bakhjulen forst.
Det vattenplanar
tidigt och rullar
trogt.

Lag ljud-
niva.
Greppoch
kiregen-

skaper
paalla
viglag.
Vatten-
planing.

TORRT UNDERLAG

Bromsgrepp

Koregenskaper, subjektivt
EKONOMI & KOMFORT
Buller, subjektivt

Komfort, subjektivt

Rullmotstéand

TOTALBETYG

Tank pa det
har fore kop

Dimensionen
A 205/5516 somvi

testar betyderatt
bredden (den del somvilar
mot marken) ar205 mm,
"profilen”, detvill séga hoj-
denfran asfalten till falg-
kanten, ar 55 procent av

bredden och 16 arfalgens
diameter -itum.

Kolla datumsiffror-
A napé dacksidan:

4911 betyder
vecka 49 aret 2011. Kop
aldrig ett gammalt dack.
Dels hardnar gummit, dels
har dacken en éldre teknik,
de &rinte senaste drsmo-
dellen! Véljer du &nda ett
gammalt dack - pruta!

Vara priser kommer frén
nétbutiker. Monteringen
hos dackverkstad tillkom-
mer. Vill du gora hela affé-
ren hos gummigubben?
Ring runt ochkolla priser!
Enhalvtimmeitelefon kan
sanka priset med ett par
hundralappar - per dack!



