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VINTERDACK

Tva extremt skickliga testforare, Harri Eskelinen,
kvar pa vagen, och Jukka Antilla, i sndvallen. -

Joda, ett par av banorna
ligger utanfor staketet.

Testbil: Ford Focus. Dackdimension: 205/55 16. Dubbat och
odubbat. Och dubbat enligt gamla och nya reglementet.

Visopar bort lite snofnus fran
isen for basta matresultat.

et ar slutet av mars, for
drygt ett halvar sedan. Vi
har just passerat vardag-
jamningen och det dr
perfekta forhallanden for
vinterdécktestet. Solen
har kommit tillbaka till Ivalo i
nordligaste Finland, 30 mil norr
om polcirkeln, den viérsta kylan
har vikit undan och alla banor &r
fint preparerade. Snon ligger hart
packad, men ér fortfarande poros
i ytan pa snébanorna, och pa isba-
norna ligger isen spegelblank, eller
riven, beroende pa vad vi ska testa.
Dir ar de kilometerlinga
banorna f6r bromsning och acce-
leration, dér 4r handlingbanorna,
de kurviga svéra banorna som
liknar en riktigt krokig landsvig
och dar ar nytt for i &r, den langa
isladan ddr vi kan kora i exakt
temperatur och utan att vinden
paverkar och utan att det borjar
snba mitt i ett test s att vi maste

avbryta ndr néstan allt ar klart.
Isladan kan anviandas aret om,
alltid med en behaglig vinter-
temperatur inne, oavsett om det
ar minus 40 och snostorm ute,
eller plus 20 och gassande sol mitt
i sommaren.
Men vi har tur med véadret
och kan vilja och vraka bland de
manga utomhusbanorna vid Test
Worlds anlaggning Mellatrack pé
vigen fran Ivalo mot Murmansk.

Nytt dubbreglemente

Mest spannande i ar ér forstas
det nya dubbreglementet (lis mer
om det pa nista uppslag). I vanliga
fall har alla véra testddck runt 130
dubb, i ar kommer antalet dubb
att variera fran under hundra till
néra 200! Att f samma grepp och
koregenskaper pa blank is med 96
dubb som med 130, eller for den
delen med 190 &r en svar not. For
svar? Det ska vi ta reda pa.

Forra gangen nagon forsokte dra
ner antalet dubbar var Gislaved
som pa 1980-talet hade 75 smé
“miljédubbar” i sina Frostdack.
Orsaken var att det redan da
talades om forbud mot dubbdiack,
och Gislaved, da heldgt av Ko-
operativa férbundet (Konsum),
gjorde ett experiment for att
blidka forbudsivrarna.

Men isgreppet blev dérefter.
Efter mycket daliga resultat i vara
décktester tvingades Gislaved
krypa till korset och dubblera an-
talet dubb. Hér i Sverige fanns ju
manga hiangivna Gislavedkunder,
som fortsatte att kdpa det hala
Frostdacket, men i Finland, dar
ju vart dacktest ocksé publiceras,
raderades Gislaved nastan ut fran
marknaden.

Nar jag nu kor Michelins nya
lagdubbdack pa isbanan i Ivalo
tanker jag osokt pa de gamla
Frostdécken. Herregud, det

greppar ju inte i nagon riktning!
Forst tar det en evighet innan jag
far fart pa bilen och sen nir jag
maste bromsa i forsta vinsterkur-
van hénder det ingenting. Dalig
framkomlighet, uselt bromsgrepp
och som 16k pa laxen, lika daligt
grepp i sidled.

Jag tycker i grunden att Mi-
chelin 4r en hederlig och extremt
hedervard dacktillverkare. Hur
kunde det g sa har? Vem sa: Sa
hir gor vi! I stillet for att sdga:
Fan, det fungerar inte (Eller:
Merde, ¢a ne va pas!). Vi kor
fjolarsdécket ett ar till och jobbar
vidare pa vart nya dubbdick.

De listiga tyskarna p& Conti-
nental i Hannover var mer forsik-
tiga med det okdnda. De skickade
fram sitt lilla svenska ddckmarke
Gislaved som kanonmat i det nya
dubbexperimentet. Och till min
forvaning har Gislaved betyd-
ligt battre grepp an Michelin.

Inte bra, men béttre. Nu gar det
faktiskt att fa bilen ungefar dit
man vill, i ungefar den hastighet
man vill.

Plotsligt sommarviglag

Jag kor ocksa ett helt ging
“fjolarsdick”. Som Goodyear och
Continental. Byggda fére den
forsta juli och enligt gamla regle-
mentet. Nu minns jag hur det kan
vara. Fin kontroll, bra fart och
marginaler att bromsa med.

Men sé skruvar didckbytarna
pa fyra Hakkapeliitta 8. Jag vet
forstas ingenting om vilka dack
som sitter pa bilen, alla kérningar
ar blindtester och décken ar bara
ett nummer, fran 1 till 26 med ett
referensdéck som aterkommer
med jamna mellanrum.

Men nu blir jag full i fniss.
Har dom sandat isbanan medan
jag var ivdg pa dackbyte? Det ar
ju sommarviglag!

” Herre gud, det
grepparjuinte

| nagon riktning!

Nya Hakkapeliitta 8 ér sa totalt
Overldgset att ingen av oss i test-
laget forstar hur det gick till. Hur
kan man gora ett sadant enormt
kliv framat nar det giller grepp
och sakerhet?

Hakka 8 styr exakt som jag vill,
bromsar sa att g-krafterna kdnns
i sitet och drar snabbt bilen ut ur
kurvorna.

Pa sn6 har Hakka 8 inte samma
forsprang. Dar haller det sig i
siker topp, men utmarker sig inte
speciellt. Har spelar ju dubbarna
ingen roll. Har ar gummibland-
ningen viktigare.

Men sa kommer det nya dick
till isbanan. En del utan dubb.
Och de dr generellt 4nnu virre dn

de med blygsamma 96 dubbar.
Fast nér jag tittar efterat vad det ar
for dédck jag har kort och betygsatt
uppticker jag en paradox. Ett av
de béttre odubbade décken pa isen
ar Michelins nya X-Ice. Da undrar
man hur stort engagemanget var
for att bygga ett bra dubbdéck for
nordisk vinter. Om de ar s& dukti-
ga pé att bygga déack utan dubb.

Fransménnen lyckades

X-Ice &r intressant pé flera stt.
Det ar klassat for maxhastigheten
210 km/tim, som manga Central-
europeiska odubbade dack, dem
jag brukar kalla Autobahndick
eftersom de ér utvecklade for hog
fart pa regnvéta motorvagar, inte
for svensk blixthalka.

Jag tinker att det ska bli
spannande fram pé forsomma-
ren, ndr det ar plusgrader och
barmark, att se hur stabilt det
nya Michelindacket &r, om det

verkligen klarar sa hoga hastig-
heter.

Vira tester ett par manader
senare visar att fransménnen har
lyckats 6ver forvantan.

Men sa har vi med ett par
déck i mellanprisklassen ocksa,
tillverkade av Goodyear. Det ena
markt med det gamla fina tyska
market Fulda, det andra med det
mer okdnda Debica fran Slove-
nien. De misslyckas totalt i alla
grenar som har med vinterviglag
att gora. Goodyear, som &ger de
béda markena, sdger att de inte
marknadsfor ddcken i Sverige.
Men vad gor det nér det draller av
dem pa webben?

Som vanligt jamf6r vi fin-
marken som &r dyra och kallas
premium med kénda mellanpris-
tillverkare och nykomlingar fran
Korea och Kina. Och vi

upptacker att allt fler av >>
de europeiska tillverkarna
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‘ o 'E:;-_;_.., F > » : ”E‘:%E:: Alla broms- och accelerationstester gors om och
M : “G%ﬁ £ ol E-g‘ — omigen. Olika dagar, olika temperaturer, ibland
" g G e - e N S Upp till 40 ganger per déck.

A = e,
DI brsserioa duvdickt Bromsning pa is Bromsning pa sno
Ryssland, den enskilt stors- » Bromstesterna gjordes pé polerad ishana och visar bilens bromsstrécka » Vii bromsar fran 80 km/tim till stillastiende pa ett relativt hrdpackat underlag.
ta marknaden. frén 50 kmy/tim. (meter) (meter)
Vi har tur med viadret. Det ar Nokian 0 407 Michelin 0 56
lagom med sol, vindstilla och ing- " . .
et snofall. Perfekta omstindighet- pirelli [ (2,1 mléngre) 42,8 Continental [ ((0,4mldngre) 53
er. Négra i testlaget tralar pA med Continental - (6,6 m) 473 Pirelli . (0,6m) 53,2
acceleration, vart sitt att mata
framkomlighet, och broms. Nagra cistaved [ 84m) 491 Bridgestone [ (0,7m) 533
kor pa banor for att utvardera Hankook _ (8,8m) 49,5 Nokian 0,7m 533
koéregenskaperna. Greppet, broms, ' - (07m) '
acceleration och sidgreppet. Bridgestone [N (9,1 m) 498 Goodyear [ (0,8m) 534
P I 10,7m 14 Hankook 1 536
Jag kor subjektivt Goodyear (10,7m) 5 ankook [ (m)
Killarna som jobbar pa oy [ (1L6m 53 Gistaved [N (1,2m) 538
Testworld och som testar dack -
snart dret om har Racelogic. Pirel Bim) 538 Toyo [ (1,3m) 539
instrument i bilarna, som anger vichelin [N (132m) 539 Michelin (L,7m) 543
bromsstrickor, accelerationstider ) ;
och varvtider med hjilp av sa- Bridgestone (149m) 556 BF Goodrich [N (1,8m) 544
telliter. Jag kor enbart subjektivt. BF Goodrich _ (15,1m) 55,8 Nokian (1,9m) 54,5
Kénner efter hur dicken fungerar, , .
med huvudet och magen i stillet Nokian (157m) 564 Bridgestone (2,2m) 5438
f6r GPS. Nar vi jamfor har vi nis- wrora [ (162m) 569 Continental 27m) 553
tan alltid kommit fram till samma . o
resultat. Men skiljer det for myck- Vredestein (183m) 59 Pirel (2.8m) %4
et gor vi om. Och om igen. Continental (19m) 59,7 Debica (29m) 55,5
” De miss| yC kas arcnampivo [N (202m) 609 Vredestein (2.9m) 5.5
i ichell 203m) 6l wrora [ 3,6m 56,2
totalt, i alla grenar Micel (203m) Row) l
; Debica (21,2m) 619 Fulda (3,6m) 56,2 F
som har med vinter- *
N N - y . Fulda @m o7 Merchampio [ ) 53 |
vVa g| a g att g() ra N Det gér at tusentals dzickbyten pé ett daicktest. n
190 eller 96 dubbar - gissa vilket Skont att vi kan vara inne och att vi har all utrust- YT — ’
Fotografen Lasse Allard och Jag dack som har bast grepp p::°| isen. ning ] toppmodem dackverkstad. - - ) - )
ir i valo en arbetsvecka, finnarna Bromsning pa vat asfalt Bromsning pa torr asfalt
kan halla pd med testerna i dver 1T | » Vibromsar for fullt och Iater ABS jobba. Bromsstréckan mats fran 80 km/tim »Vib for fullt och Iater ABS jobba. B tréckan méts fran 100 kmy/ti
. . 1 [ u jobba. i i bromsar for fullt och later ABS jobba. Bromsstrackan méts fran 100 km/tim
en ménad. D4 kan de korja 1 htf’ till stillastéende. (meter) B till stillastaende. (meter) £
olika temperaturer och olika for- a r e e r e r a r r e " a r - -
héllanden. Aldrig for mycket vind, Fulda 0 302 GT Champiro 0 26,6 !
absolut aldrig om det faller nagra BF Goodrich 2mlangre) 327 A anore) 267
snoflingor pa isen, men olika Nu ga“er nya dubbreg|er_ halvarsskiftet, och nir de ir slut, nya Hakka 8. Man har gjort det oodne _ ( ere) 32, frora l (0,1 mlangre) 26
temperaturer dr bra. Men inte for . = sa ar de slut. foreskrivna slitagetestet och klarat GT Champiro _ (26m) 3238 Bridgestone (0,2m) 26,8
- .. Igen. Anledningen ar o o
stora variationer dar heller, under o o ) Fjolarssegraren i vart décktest, provet. Gislaved _ Gam) B4 Fulda (02m) %8
minus tio blir alla dack ratt lika. fOI’StaS att fa ner S|Itaget Goodyear, kor vidare med sitt Gissa om konkurrenterna ir ! ' ! '
Sk(iil(linadetrn? som vi atr itelz eftetr'11 pﬁ vﬁgarna_ Och' som det %amig déiki lik}slorr} sttorsé'ﬂj aren Bp}zri?ria! Ja, rifktilgt steéltolf:ga. Debica B7m) 339 BF Goodrich _ (0,6 m) 212
suddas ut ndr gummit stelnar ti = ontinental och néstan alla et viskas om fusk med mit- _ _ .
bakelit. Da blir det lika varden pa vaI kommer att uttry.ckas andra. Pirelli har ett helt nytt ningarna. Men godkéant prov Michelin (am) 344 Gislaved _ (0.7m) 73
snon och rena dubbtestet pa isen. i debatten: For att minska déck infor drets sdsong, med 130 ar godként prov. I varje fall tills Aurora _ (43m) 345 Vredestein (0,8m) 204
Och det ar inte det vi dr ute efter. artiklarnai luften. dubb, enligt gamla reglerna(!). Ett motsatsen bevisats. o )
p riktigt bra ddck, men som lar bli Michelin (4,7m) 349 Debica (0,9m) 25
Dubbdick behovs Hittills har ett dubbdick i en kortlivat p4 marknaden, eftersom Vissa har klarat testet Vredestein @1m 349 continental [N (1m) 276
Manga sager att dubbdack inte normal dimension haft runt 130 det inte fér tillverkas lingre. Var finska décktestarpartner . )
behovs i Stockholmsomradet och dubb. Enligt nya reglementet dr . . . Test World &r ett av de oberoende Nokian _ (“8m) 3 Continental (1,2m) 278
soderut. Fel sager vi. Det ar vid det tillatet med max 50 dubb per 190 dubb i Nokians déck testinstitut som far gora slitage- Continental @9m 351 Hankook _ (L,5m) 2,1
temperaturer runt noll som det rullomkretsmeter, eller knappt Michelin har satsat pa ett nytt tester at ddcktillverkarna. De har _ .
blir allra halast. Det ar da blixt- hundra dubb pé ett normalt dack. déck med 96 dubb i var test- testat ett stort antal dubbdack un- Nokian (5m) 2 Nokian _ (1,5m) 281
halkan uppstar, eller svarthalkan Det finns en mojlighet for dimension 205/55 16. Modigt! der sommaren. En del har klarat Bridgestone _ Gim 353 Toyo _ (15m) 231
eller vilket som blir l6psedlarnas tillverkarna att stoppa in fler dubb Konkurrenten tyska Continen- provet, en del inte. ' '
modeord i host. Det ir dd de stora i diicken. Men d4 maste man visa tal fegar (klokt) och later sitt Goodyear har till exempel Goodyear [N (5.2m) 354 Michelin (1,6 m) 282
trafiklederna totalhavererar, nir att slitaget pa vigen inte okar. Det svenska dickfabrikat Gislaved redan ett nytt dack enligt nya Hankook _ G2m 354 pireli (L6m) 289
bilar med f6r déliga dack och for finns ett standardiserat slitagetest agera testbank. Vi har alltsd med reglementet klart f6r produk- ' ’ ' '
korta avstind och for hoga hastig- ~ for det dndamalet. ett nytt Gislaved Frost-dack, tion, men vintar med det tills Pirell (5,2m) 354 Michelin _ (L,7m) 283
heter i forhallande till viglaget De nya reglerna galler dack aven det med 96 dubb. Tanken nésta ar. Andra 4r ocksa vél for- . 53 - _
kolliderar eller kor in i vajerricket  tillverkade efter den forsta juli ar naturligtvis att inte behéva beredda, medan en del mindre Bridgestone G3m) 35 Pirell (L7m) 283
eller ner i diket. Det ar da skillna- 2013. Dick tillverkade tidigare far | solka finmiérket Conti om det nya tillverkare (dtminstone mindre Pirelli _ (53m) 35 Goodyear _ (1,9m) 285
den mellan ett bra och ett daligt fortfarande séljas enligt det gamla dubbkonceptet skulle floppa. nér det galler vinterdack for den Continental _ (6m) 369 Bridsest _ 21 287
déck avgor om det ska bli kaos reglementet. Alltsa kommer En som gatt motsatt vig ar nordiska marknaden) avvaktar ontinenta ' ridgestone 21m) '
eller inte ens hjartat i halsgropen vi att fi se massor av dick hos finska vinterdéckgiganten Nokian och ser vad konkurrenterna Toyo _ (6,9m) 371 Nokian (2,1m) 287
ett kort 6gonblick. B gummihandlarna tillverkade fore som pressat in hela 190 dubb i sitt kommer fram till. |
S N T =~ N ——
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Dubbat MM Odubbat

Krensper pa sno

» Vi kor sa fort vi kan pa en bana med snounderlag som prepareras efter varje

Koregenskaper p isﬁ

» Vi kor sa fort vi kan pa en bana med slat is. Varv pa varv och med olika

forare och olika temperatur. Resultatet &r varvtiden i sekunder. (sekunder) déick s att vi far samma forutsattningar for alla dack. (sekunder)
Nokian 0 613 Pirelli 0 594
pirelli [ (3,8sldngre) 65,1 Michelin || (0,25 Kingre) 59,6
cistaved [N ls) 654 Nokian | (02s) 596
Continental [N (5.15) 664 Hankook [ (0,35) 59,7
Hankook [ (5.25) 66,5 Goodyear [ (0,65) 60
Bridgestone [ (6,7s) 68 Continental (0,95) 60,3
Goodyear [N (15s) 688 Gislaved [ (1,55) 60,9

michelin [ (15s) 68,8 Bridgestone (18) 61,2
Michelin (8,3s) 69,6 Michelin (2) 614
o0 [ ©98s) 711 Nokian (24s) 618
Nokian (103s) 716 continental [N (255) 619

et champiro [ (11,8s) 31 Bridgestone |GGG (3,3s) 62,7
arora [ (1255) 733 (M srcoodrich [N B4s) 628
Bridgestone (12,9s) 14, Pirell (385) 63,2
Pirelli (141s) 14 Toyo (4s) 634

sf Goodrich NG (149s) 762 Debica 42s) 636
Continental (113s) 186 Vredestein (4,55) 639

Vredestein (21,55) 828
Debica (23,55) 8438
Fulda (21,1s) 884

awrora [N (G8s) 652
o1 champiro | (63s) 657

Fulda (©04s) 688

Rullmotstand

» Dels frirullar vifrén 80 till 40 km/tim, dels méter vi

Koregenskaper pa iiﬁt asfalt

» Vit asfalt &r kanske vinterns vanligaste vaglag. Vi kor sé fort vi kan, med

olika forare. Resultatet ar varvtiden i sekunder. (sekunder) forbrukningen p en tio kilometer [ang strécka. (kad brénsleforbrukning i procent)
Fulda 0 29,7 Nokian 0
Gislaved (0sldngre) 29,7 Michelin 0,6 }
Continental - (0,3s) 30 Debica 1
Bridgestone [N (05s) 302 Vredestein 12

8F coodrich [N (08s) 305 Continental 15
coodyear [N (09s) 306 Toyo _ 15

GT Champiro _ (09s) 306 Goodyear _ 16
Debica (Lls) 308 riretii [ 17
riretli [ (L2s) 309 arora [ 18

vicheiin [ (L5s) 312 Nokian [ 18

wrora [ (L6s) 313 Pirel 18
Vredestein (1,7s) 314 Bridgestone 19
Continental (1,8s) 315 Fulda 2

. Pirel (18s) 315 erchampive [ 2
wankook [ (L9s) 316 wankook [ 22
Michelin (2s) 317 aislaved [ 24
Nokian _ (2s) 37 BF Goodrich _ 29
% Nokian (2s) 317 Continental _ 31
Bridgestone 23s) 32 Bridgestone _ 35
ko S0l oo N 05y w2 michetin [N 3¢
; .'-.t'.' g —w—m—'
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ais
» Vi gasar pa for fullt, I&ter bilens antispinnsystem jobba och méter tiden frén
51ill 20 km/tim. Testet visar hur bra man tar sig fram. (sekunder)

Nokian 0 33
pirelli [ (0,25 lingre) 35

Sa viktiga ar resultaten

for helhetsbetyget:

1540 %, snd 20 %, vét asfalt 15 %,
torr asfalt 10 % ekonomi och

Bridgestone [N (0,7s) 4 komfort 15 %.
; Sa liser du hastighetskoderna:
Gistaved [N (09s) 42 0: 160 knytim
Continental [N (1s) 43 R: 170 km/tim
Hankook [N (L,Ls) 44 :I 1291% kk[r?1//tlt?r1n D £ N
michelin [ a4y 47 V: 240 kim/tim '
cootyear [ ) 1 MICHELIN NOKIAN BRIDGESTONE | PIRELLI CONTINENTAL VREDESTEIN DEBICAFRIGO2 | FULDA
y (L3s) ' X-ICEXI3 HAKKAPELIITTA BLIZZAK ICECONTROL CONTIVIKING- NORD-TRAC2 Pris: 651 kr. MONTERO 3
oo [ a7s) 5 Pris: 1100 k. R2 WS70 Pris: 1349 k. CONTACTS Pris: 1106 k. Hastighet:T. Pris: 767 k.
BF Goodrich _ (195) 59 Hastighet: H. Pris: 1220 kr. Pris: 1047 kr. Hastighet:T. Pris: 1150. Hastighet:T. Hastighet:T.
' ' Hastighet: R. Hastighet: T. Hastighet: T.
aurora. [N @1y 54
Nokia 039 56 W
o romsnin
Michelin (2:4) 5 Acceleration 6 6 6 6 5 5 4 4
oT champiro | (269 59 Koregenskaper 8 8 7 7 7 6 6 5
Bridgestone (275) 6 Karegenskaper, subjektivt 8 8 1 1 6 1 5 5
Prel 19 6 sNp....___ |
Continental (3s) 63 Bromsning 8 8 8 7 8 7 7 1
. Acceleration 9 9 7 8 9 8 8 6
Vredestein (34s) 6,/ Koregenskaper 9 9 9 8 9 7 7 4
Debica (3,5s) 68 Kdregenskaper, subjektivt 10 10 9 8 10 8 8 1
Fulda (3,8s) 1 VAT ASFALT

» Vi gasar pa for fullt, I&ter bilens antispinnsystem jobba och méter tiden frén
5 till 35 km/tim. Testet visar hur bra man tar sig fram.

(sekunder)

Bromsning

mrY Bromsning 6 6 6 6 6 6 71 9
. s Koregenskaper 6 6 5 6 6 6 1 9
AGGElel‘atIOIl pa Sno Kéregenskaper, subjektivt 8 6 6 1 6 7 1 9

TORR ASFALT

Nokian 0 55 R 3 6 7 7 6 7 7 8
dregenskaper, subjekti
Goodyear - (0,1sléngre) 5,6 P :
ankook [ (019) 56 EKONOMI & KOMFORT
’ ! Stabilitet, subjektivt 9 7 7 8 7 8 8 9
michelin [ (01s) 56 Buller, subjektivt 9 10 10 10 10 9 9 9
Michelin (01s) 56 Rullmotstand 9 10 1 8 8 8 9 1
piretli [ (01s) 56 TOTALBETYG
Bridgestone - (0,25) 57
continental [N (02s) 57 = = |
. — || Michelin har som forsta Utmérkt grepp pais, for Ett Iattkort dack pa Pirelli bygger ofta dack Dacket ar riktigt bra pa Hollandska Nord-Tracér | Debila Frigo byggsi Ytterligare ett uselt dack
Continental (02s) 51 === tillverkare lyckats bygga | attvara ett odubbat déck. is, och i allmanhet med en, hmm, sportig snd, det &r l4ttkort och har | inte mycket till vinterdack. | Slovenienav Goodyear, | som byggs av Goodyear,
Nokian (0,25) 57 ett nordiskt odubbat déck | Korta bromsstrackor och bra grepp, men det framtoning. Icecontrol fintgrepp. Pais dr ddcket | Greppetdr medelmattigt | ochskaegentligeninte | ochsom Goodyears svens-
] med sé fint grepp och exakt styrning och det gar hander att framhjulen | aringet undantag. inte lika bra, en snabb pabadeisochsnd, men | séljasiSverige, sager ka dotterbolag inte vill se
Gislaved _ (0,3s) 58 stabilitet pA asfalt att det | faktiskt att kontrollera tappar fastet lite val Styrningen &r exakt och rattrorelse och detdrlétt | koregenskaperna ar Goodyear. Menpd natet | iSverige. Andé - massor
Pirell (03s) 58 ar godkant for 210 km/ sladdar, ovanligt for dack |att. Pasnd ardacket | bilenstyrinfint, med att greppet gar forlorat. nervdsa och baken vill finns det massoravdack. | averbjudanden pd nétet.
' ' tim. Décket &r 1&ttkort pA | utan dubb. Mycket bra alldelesutmérktmen | resultatattbakenoftafar | Ochpdbarmarkardetinte | sléppagreppetitid och Tyvérr. Greppet pé is ar Isgreppet &r s@msti test.
Toyo _ (03s) 58 allavaglag. Det arinte aven pa snd, men pa asfalt svagheten ar barmark, | ivagienplotsligsladd. Pa | braalls, detstyrbaraovil- | otid. Fina styregenskaper | daligt och kdrningen Det ar svarkort eftersom
Vredestein (035) 58 klasshast pdis, mendnda | &rdetutan harmoni, framforallt vat asfalt asfalt &r dacket typiskt i ligt &t det hallmanvrider | kandockrdddaendelav | nervis med mangabak- | dackettappar greppet
! ' |attkért och logiskt. det styr [dngsamt och dar dacket har langa klassen, med daligt grepp | ratten. Det &r dessutom situationerna. hjulssladdar. Pasnéoch | direkt. Men - pd barmark
Debica (0,4s) 59 bromsar daligt. bromsstréckor och [&tt | ienundanmandver. vingligt pd sparigasfalt. |y t m Cket t\“ barmark gar det béttre, ar det fint!
BF Goodrich [N (05s) 6 B-AS'“ Grepp och ki tappar greppetien " Inte my dack” men det rcker inte.
y [l — p - o . . H
Bridgestone (0,55) 6 _/ egenskaper pa Undanmandver " P‘OtShg S\add ther a =
! — . Lattkort och vintervaglag. “. ™ Greppoch " Bromsgrepp pa = Grepp och
awrora [N (06s) 61 TeStWO";iStl““t‘k'j“t':'a‘tla Q‘) stabilt pa alla Rullmotstand. " Grepppaisoch | /™ Grepppaisoch |\ */ kbregenskaper @ vatasfalt. @ Rullmotstand. kéregenskaper pa
med mojlighet att testa solas. @ i @ M s ) = . d
Fulda (065) 61 med! solmﬁl oy N véglag ~~. Egenskaper snd, tyst. snd, tyst. pé snd, tyst ~~, Grepp pA sni, . Greppoch II::rsmp::(g ‘S’;zbllt
crciampivo [ 65 @ Bromsgrepp —_/ péavatochtorr " Grepppavat |/ Grepppavat _ ", Egenskaperpa |\ "/ kbregenskaper koregenskaper |/~ g >>
' T pais. asfalt. asfalt. asfalt. U vatasfalt. pais och snb. pais. U Vinteregenskaper!




m VINTERDACK
DUBBADE DACK
T *“.__:_ﬁ;__ .rw;: AR - g e o T ; . —

Is eller snd, alla vintervag-

lag ar mjligaiisladan.

NOKIAN PIRELLIICE CONTINENTAL | GISLAVED GOODYEAR HANKOOK BRIDGESTONE | MICHELIN X-ICE | BF GOODRICH | TOYO OBSERVE | AURORA GT CHAMPIR

| HAKKA- ZERO CONTI- NORD FROST | ULTRA GRIP WINTER BLIZZAK NORTH 3 G-FORCESTUD | G3-ICE WINTER ROUTE | ICE PRO

. PELIITTA8 Pris: 1196 kr. ICECONTACT 100 ICEARCTIC I*PIKERS SPIKE-01 Pris: 1210 kr. Pris: 1075 kr*. Pris:Ingenuppgift. | MASTER UWT71 | Pris: 956 kr**.

| Pris:1303k. | Antaldubbar:130. | pris:1174kr Pris: 1170 k. Pris: 1085k, Pris: 778K Pris: 1165 kr. Antal dubbar: 96. | Antal dubbar:114. | Antaldubbar:97. | Pris: Ingenuppgift. | Antal dubbar: 130.

| Antal dubbar: 190 | Hastighet: . Antal dubbar: 130. | Antal dubbar:96. | Antal dubbar: 130. Antal dubbar: 118, | Antaldubbar:130. | Hastighet:T. Hastighet: Q. Hastighet: . Antal dubbar:98. | Hastighet: T

| Hastighet:T. Hastighet: . Hastighet: . Hastighet: . Hastighet: . Hastighet:T. Hastighet:T.
Bromsning 10 10 9 8 8 8 8 1 17 17 6 6
Acceleration 10 10 8 9 8 8 9 8 1 1 1 6
Koregenskaper 10 9 9 9 8 9 9 8 1 8 17 1
Koregenskaper, subjektivt 10 9 9 9 8 9 8 8 1 8 1 8
Bromsning 9 9 10 9 9 9 9 10 8 9 1 4
Acceleration 10 9 9 8 9 9 9 9 1 8 6 4
Koregenskaper 10 10 8 9 10 10 8 10 8 17 6 6
Karegenskaper, subjektivt 10 10 9 9 9 8 9 8 8 1 8 6
Bromsning 6 6 6 1 6 6 6 1 8 5 1 1
Kdregenskaper 6 17 9 9 8 6 8 1 8 5 6 8
Koregenskaper, subjektivt 6 8 8 8 1 7 8 6 1 5 6 5
Bromsning 6 6 1 8 5 6 5 6 8 6 9 9
Koregenskaper, subjektivt 7 7 7 6 7 7 6 6 1 6 6 6
Stabilitet, subjektivt 7 8 8 8 7 7 8 7 8 6 6 1
Buller, subjektivt 6 5 6 6 6 6 5 5 6 6 4 5
Rullmotstand 8 8 6 1 8 1 5 5 6 8 8 1

TOTALBETYG

TANK PA DET
HAR FORE KOP!

A Dimensionen 205/55 R16 som vi testar
betyder att bredden (den del som vilar
mot marken) &r 205 mm och att "profilen”, det vill

saga hojden fran asfalten till falgkanten, ar 55 pro-

centavbredden. 16 &r falgens diameter - i tum.

A Kolla datumsiffrorna pa dacksidan:

4912 betyder vecka 49 aret 2012.
Kop aldrig ett gammalt déck. Dels hardnar
gummit, dels har dacket en dldre teknik, det ar
inte senaste drsmodellen. Véljer du &ndd ett
gammalt déck - pruta!

A Vara priser kommer fran prisjakt.nu. Mon-
teringen hos dackverkstad tillkommer.
Vill du gora hela afféren hos gummigubben? Ring

runt och kolla priser! En halvtimme i telefon kan
sanka priset med ett par hundralappar - per déck!
*Pris fran dackonline.se. ** Pris frén vianor.se.

Nokian har lyckats
pressain hela190
dubb i sitt nya déck
och klarar anda det
nya hérda dubb-
reglementet. Och visst
ar décket helt dver-
lagset pais, ja fanigt
bra. Pasno ar det
ocksd i topp men som
sd ofta &r Hakkadécket
for mjukt pa asfalt. Tur
att det ar sa godmodigt.

BAST!
. Isgrepp, kor-
KT) egenskaper pa
vintervaglag.

__ Halvdant pa
U asfalt.

Ett helt nytt dack frén
Pirelli, som klarat
det nya slitagetestet
med sina130 dubb
och som gar direkt
uppitoppidaretstest.
Grymtisgrepp, fint
pa alla vintervaglag
och riktigt bra &ven
pd asfalt, dven om det
kan sléppa bak vid en
undanmandver.

~™ Greppoch
i/ koregenskaper
pais och sno.

: Hogt ljud fran
dubbarna.

Ett mycket fint dack for
densomvill ha bésta
egenskaper b&de pais,
snd - och asfalt! Dacket
ligger bland de bésta pa
allatre underlagen, det
armycket ovanligt med
ensadan tulipanaros.
Enda plumpen &r det
hdga rullmotstandet
som hdjer branslefor-
brukningen en aning.

“™, Grepppais

5"/ ochsnd, kor-
egenskaper
paalla
vaglag.

: Rullmotstén-
det.

Gislaved fick vara
testhank ndr dgaren
Continental byggde
ett nytt ddck enligt nya
dubbreglementet, och
titta sa bra det gick.
Inte itopp i négot test,
men inga svagheter
heller. Det ar bra pa
vintervag och bra pa
barmark, och lugnt
och fint pa alla vaglag.
Harligt!

™ Lugntupp-

_*_/ forande pa sno
ochis. Grepp
och koregen-
skaper pa vatt.

@_

Det hér dacket ar

bast pa snd dar det &r
|attkort. P4 is ar deti
allmanhet lugnt men
saknar en del sidgrepp
som gor det svart vid
ensituationsomen
plotslig kurva eller
enundanmandver.

P4 asfalt styr dacket i
allmanhet logiskt, men
kan tappa greppet bak
vid en undanmandver.

“y Greppet pa
Q"'_‘) snb, lagt rull-
motstand.

__" Greppet pé torr
U asfalt.

Det borjar bra, lugnt
ochfint pd isbarken,
men nér hastigheten
okar och situationerna
blir besvarliga ar det

|att att greppet forsvin-

ner utan forvarning.
Pa snd kan greppet
forsvinna annu
snabbare. P& barmark
ar dacket lugnt, men

bromsgreppet &r klent.

- Grepp pa snd,
koregen-
skaper pais.

~ ™ Bromsgrepp
—_/ pavatasfalt,
kan tappa
greppet pa
vinterviglag.

Precis som det odub-
bade Blizzak har nya
Dubb-Blizzak daliga
egenskaper pa asfalt.
Pais och snd fungerar
det hyfsat och tappar
aldrig greppet utan
forvarning. Men sid-
greppet ar daligt vilket
g0r det svart att klara
enundanmandver.

- Greppoch
koregenska-
per pa snd.

~ ™ Greppoch

—_/ koregenska-
per patorr
asfalt. Rull-
motstand.

Nya Michelindécket
byggt enligt nya
dubbreglementet &r
en besvikelse. Det ar
lugnt och dverraskar
aldrig, men greppet pa
is &r pa tok for klent.
Bromsstrackan ar lang
och kdregenskaperna
ruggigt daliga, det slirar
ochsladdar. P& snd &r
décket daremot i topp.

™ Lugnt
Q‘f) uppforande
under alla om-

standigheter.

™ Grepp och
—_/ kiregenska-
perpais och
torr asfalt.
Rullmotsténd.

Ett tyst och stabilt
déck - pa barmark.

P& s blir det mycket
sladdar och langa
bromsstrackor. P& snd
samma sak, det kanns
ratt bra, forst, mensen
kommer sladdarna och
problemen med att

f& stopp pé bilen. Det
perfekta dacket foren
barmarksvinter?

"Problem gtt
fa stopp

™ Egenskaper-
QT) na pé asfalt
ochlagt ljud.

: Klent pa snd
ochis.

Ett markligt dack. Pa
snd kdnns det brai
framkomlighet och
bromsning, men saknar
sidgrepp sa det blir
svarkort. Pais ar det
forst lugnt och fint, men
sedan frloras greppet
och d blirsladdarna
och bromsstrackorna
l&nga. Och p& barmark,
bade torr och vat asfalt
ardet samst i test.

" Bromsgrepp
pasnd
~ Egenskaper
=/ pavatoch
torr asfalt.

Behdver du ett
dubbdack enbart for
att bromsa pé vét, och
annu hellre pa torr
asfalt, jada ar Aurora
décket for dig. Alla
andra egenskaper ar
oacceptabla for ett
nordiskt vinterdack.
Det ar svarkort pé alla
vintervaglag och bullret
arvdrstitest.

"Bullret ér”
varstitest

- Grepppa
Q") asfalt.
~ Allaegen-
t’) skaper pa
vintervag,
bullret.

Ett kinesiskt déck som
inte borde séljas i Sve-
rige. Bromsstrackorna
pavintervag ar langa,
framkomligheten usel,
och har man &nda fatt
lite fart pa bilen s&
kommer sladdarna
plétsligt och ar svara
att hédva. Vérst ar det pa
snd, pd is gor dubbarna
trots allt viss nytta.

“y Greppet pa vat
QT) asfalt
~ Grepp pa
t’) snd ochis,
koregenskaper
pasno.



