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Grepp i snéslask kérs numera ungefar som man testar sommardéacks forma-
ga mot vattenplaning. Man méter nar dacket som kors i modden bdrjar slira
och jamfor mot ett referensdack.
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k har avsevart samre vatgrepp én sommardéck framst beroende pa
mjukheten som behdvs fér att skapa grepp pa is. Oftast &r det simsta décket
pa is bast i vita. Det géllde ocksa denna gang med Continentals kontinentala

friktionsdéck — samst pa is, bast i vita.

Pa isiga vagar med tem-
peratur nara noll — da ar
det bara dubbdack som
ger ett acceptabelt grepp
visar Vi Bilagares dack-
test. En farsk studie som
gjorts av Trafikverket
visar ocksa att om bilen
far sladd, sa ar dubbat
avsevart mycket sakrare
an friktionsdack.
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Sné ar ett mer férlatande underlag. Bromsstrickorna skiljer darfor inte sa
mycket. Men dubbdéck kan ocksa pa sné ha en férdel mot friktionsalterna-
tiv. Snon kan ibland léngst ned mot vigbanan vara hard och néra pa lika hal
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okian dr det dubbdick som
bromsar bist pd is visar drets
dicktest, som for Ovrigt dr ut-
fort pd Continentals testbana i
Arvidsjaur av vara kollegor pi
den finska motortidningen Tuulilasi.

Eftersom mitningen av bromsférmagan sker
franlaga 3o till 5 km/tim si fir man hillai min-
net att det blir betydligt lingre bromsstrickor
frin 9o—o. Skillnaderna mellan dicken blir dess-
utom storre med 6kad hastighet.

Nokian har en speciell stabilisering i den
gummiklack diar dubben ir fist. Det ska minska
rorelsen vid inbromsning och se till att dubben
ir raka genom att spinna monsterklackarna
optimalt vid inbromsning. Det dr det som kall-
las ”bjornklon”. Tydligen fungerar tekniken
dven om benimningen kan 1ita en aning pu-
blikfriande.

Halare kring nollan

Nir det 4r kallt och istemperaturen ligger nerit
minus tio grader ir greppet pdis ganskabra,bade
for dubb- och friktionsdick. Generellt kan man
siga att ju nirmare temperaturen befinner sig
nollan desto halare blir det—inte minst pd is. Och
skulle det rida plusgrader blir halkan verkligen
problematisk, sirskilt om isen borjar bli vat.

Vi gjorde istesterna vid tva olika temperatu-
rer, dels omkring tvd minusgrader, dels vid plus
en grad. Det blev markanta skillnader.

Nir mitningarnaavbromsformagan gjordes
vid minus tvd grader behovde Nokian med
dubb 23 meter vid en inbromsning frin 3o till 5
km/tim—detnordiska friktionsdick vijimforde
med 28 meter. Och det kontinentala friktions-
dick som ocksd fanns med i jamforelsen klarade
samma inbromsning forst efter 35 meter! Stora
skillnader med andra ord — men 4n virre blev
det nir kvicksilvret krop over noll.

Da blev bromsstrickan for Nokian, vid sam-
matest, 26 meter (35 for det simsta dubbdicket).
Detnordiska friktionsdicket behovde en broms-
stricka pd 47 meter. Och det kontinentala frik-
tionsdicket nistan 60 meter.

Vilj déck efter behov

Ska alla kéra pd dubbdick? Nej, men man ska
vilja dick efter behov. Och framfor allt vara ob-
servant pa nir viglaget slir om och det snabbt
kan bli isigt, ndgot som med all ritt kan kallas
”blixthalka”. Och som ir mycket besvirligare
in det mer konstanta viglag som finns i norra
delen av Sverige.

Nir vdtan fryser till och bildar svartis dr det
frimstbilarna med dubbdick som gor viglaget
sikrare igen. Det drojer visserligen ndgra tim-
mar men sedan har dubbarna rivit sonder isen
eller skapat ojamnheter som gor att friktions-
dick ocksa greppar bra.

Densom inte behover dubbdick ska sjdlvklart
vilja friktion. Men fradgan 4r hur lingt séderut
man ska bo for att viga vilja den kontinentala
versionen. S linge man riskerar att hamna pa
is eller sn6 bor man verkligen tinka efter vilket
diack man viljer. Det visar resultaten i detta
dicktest. +
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sa girdes testet/det betyder beteckningarna

4+ Testet av dubbdack 2010 omfattar sju av de mest
valkanda fabrikaten i Sverige: Bridgestone, Conti-
nental, Gislaved, Goodyear, Michelin, Nokian samt
Pirelli. Alla dessa tillverkare har langvarig erfarenhet
av att géra vinterdack for nordiskt bruk. Men det finns
anda stora skillnader, exempelvis nar det galler broms-
férmaga pa is och i véta. Det kan delvis bero pa vilka
egenskaper som anses som viktigast av respektive
tillverkare, men sjélvklart ocksa pa hur val man lyckats
med sin dackkonstruktion.

+ Det &r vara kollegor pa den finska motortidningen
Tuulilasi som utfort testet av dubbdéck. Is- och sné-
korningar gjordes pa testbanor i Arvidsjaur. Kérning i
snoslask samt pa vatt och torrt gjordes utanfér Tam-
merfors.

4+ For att ytterligare belysa skillnaderna mellan olika
dacktyper har testet utékats med tva erként bra frik-
tionsdack: Continental Viking Contact 5 avsett for
nordiskt bruk och Continental Winter Contact TS
830 avsett framst for kontinentalt bruk. Darmed kan
var och en studera skillnaderna mellan dubbdacken
men ocksa jamféra med de tva friktionsdacken.

+ Broms- och starttesterna pa is har dessutom gjorts
vid tva olika temperaturer - vid ndgra minusgrader
respektive nagra plusgrader. Det gav garanterat intres-
santa resultat. Greppet pa is féréndras totalt nar tem-
peraturen pendlar fran minus till plus.

+ Vi har ocksa valt att sérredovisa egenskaperna for
respektive underlag, eftersom skillnaderna &r sa pass
stora mellan de olika dacken. Det innebar att man sjalv
kan studera vilka dack eller typer av dack som ar lamp-
liga beroende pa vilket vaglag man sjélv oftast kér pa.
+ | redovisningen finns vara omdémen sammanfat-
tade, samt alla testmoment med betyg. Vi har ocksa
betygsatt dicken pa olika vaglag. Pa sidan 29 finns
dessutom en tabell med alla exakta méatvérden.

4+ Alla déack har dimension 205/55 R16. 205 ar dack-
bredden i millimeter, 55 ar dackets héjd i procent av
bredden. R betyder radial. 16 anger falgdiameter. Det
som daremot kan variera ar belastningskod (som
anger vilken vikt dacket maximalt ar konstruerat fér)

Dubbade vinterdick

och hastighetsindex (den maximala hastighet som
dacket ar tillverkar for att klara). 91 betyder en maxi-
mal belastning av 615 kg, 94 star fér 670 kg. Nar det
géller hastighetskoder betyder T att man maximalt far
kéra 190 km/tim och med ett H-dack maximalt 210
km/tim. De flesta andra uppgifter hamtas ocksa fran
dacksidan.

+ Monsterdjup méats med en for &andamalet sarskilt
utformad ménsterdjupsmatare. Vi matte i mittdelen
av décket.

+ Hardhetstal ir en metod att mita gummits hardhet
i slitbanan. Man anvander en shoremétare med vilken
man maéter hur hart det &r att trycka in ett litet stalstift
i gummit. Shoretalet &ndras nar dacken &r inkérda och
varierar en aningen med omgivande temperatur. Ju
lagre tal desto mjukare gummi. Nordiska friktionsdack
ligger mellan 50 och 55, kontinentala &r nagot hardare,
drygt 60. Dubbdécken har ett shorevéarde mellan 55
och 60.

+ Testet av grepp i snéslask gar i princip till som ett
vattenplaningstest. Man kér in i en preparerad yta och
accelererar. Hastigheten méts vid fullt spinn och kor-
releras mot ett referensdack.

+ Efter avslutade vintertester skiljde dubbutsticket
en del. Bridgestone stannade pa 1,34 mm, Continen-
tal 1,41 mm, Gislaved 1,51 mm, Goodyear 1,62 mm,
Michelin 1,48 mm, Nokian 1,68 mm och Pirelli 1,55
mm. Vid utvarderingen av istesterna gjordes en kor-
rigering av resultaten som utgar fran att 0,1 mm stérre
utstick ger tre procent battre grepp. Alla varden inne-
bér efter justeringen att alla dack har utsticket 1,2 mm.
4+ Noteras bor att ett av dubbdacken, Pirelli, tappade
manga dubbar pa de tva framhjulen redan vid testerna
pa sné. Sammanlagt forsvann 100 dubb, 42 pa vanster
sida och 62 pa hogerdacket.

De andra décken hade alla dubbar kvar. Dacken har
hanterats pa samma satt fran inkorning till sista del-
test.

+ Prisuppgifterna har vi hamtat fran Vanadis Gummi
i Stockholm (08-337017) och géller ett dack inklusive
moms utan montering och balansering.

Betygskala: 5 = Utmarkt, 4 = Mycket bra, 3 = Bra, 2 = Godkant, 1 = Underkant.
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Bridgestone Noranza 2 EVO
Mycket bra

4+ Noranza biter mycket bra pa is.
Det har inte basta bromsférmagan
men det &r snabbast vid kérning pa
isvag. Kurvgreppet ar ocksa pa topp.
Vid provocering i kurva pa is slad-
dar dacket ganska mjukt innan det
nar gransen for sin férmaga. Pa sné
ar greppet pa en bra niva och skulle
bedémas &n battre om vi bara sag till
tid. Men en svaghet &r att vid sladd
tappar dacket greppet snabbare och
mer an pa is. Ibland kanar bakvagnen
ut snabbt men atertar sparet.

Pa vat asfalt ar Noranza inte fullt
sa bra och hamnar sist i bromstes-
tet. Nar vi kor hart pa vat asfalt kan
bakvagnen plétsligt bryta ut i sladd.
| snéslask ar daremot Noranza det
basta dubbade dacket. Pa torr vag ar
dacket aningen for mjukt och kanar
ut vid sidoférflyttning. Noranza ger
ett noterbart brummande buller.

Vart omdéme blir att Bridgestone
klarar sig bast pa vintervag, framst is
- total delad andraplats i denna jam-
forelse.

fakta

Pris, kr 1701
Tillverkningsland Finland
Belastnings-/fartkod 94T
Hardhet, shore 56
Mé6nsterdjup, mm 9,5
Antal dubb 128
Vikt, kg 9,6
Ménstertyp Riktningsbestamt

betyg

Broms pa snoé
Start pa sné
Kérning pa snd
Broms pa is
Start pais
Cirkel pais
Kérning pa is
Snoéslask
Broms i vata
Korning i vata
Broms torr vag
Korning torr vag
Buller
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betyg pa olika
underlag

Sné Is Sné- Vat Torr
slask vdg vag
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Continental Ice Contact

Fin styrférmaga

4+ Continental &r mycket bra, men

inte bast pa is. Dacket beter sig lugnt,

neutralt och utan 6verraskningar,
med snabb, precis styrning.
P& snoé daremot hamnar Continen-

tal sist av dubbdéacken vid bromsning.

Koérning pa sno gar desto battre.
Dackets basta egenskap ar utmarkta
styregenskaper, oavsett vilken korstil
man har. Man kan visserligen raka ut
for en snabb sladd, men décket &r
férlatande och det finns alltid grepp
kvar. Sladden avstannar och féraren
far méjlighet att reda ut situationen.
Snoslask ger hogt betyg.
Bromsférmaga och kdregenskaper
ar daremot inte lika bra pa vat asfalt.

Dar placerar sig Continental nast sist.

Och det &r allra samst vid bromsning
pa torr vag. Kéregenskaperna ar
betydligt battre tack vare den fina
styrférmagan.

Ice Contact delar fjarde plats med
Michelin.

Dubbade vinterdick
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Gislaved Nord Frost 5
Upptrader stabilt

+ Pa is har Gislaved medelmat-
tiga prestanda. Dacket ar avsevart
battre pa sné och bromsar da bast.
Koregenskaperna ar vid i stort sett
alla férhallanden pa en séker niva
- understyrning. Det &r inte snabbt
men beteendet ar forutsagbart.

Pa vat och torr vag ar Nord Frost 5
det mest balanserade décket. Det &ar
néast bast vad géller bromsférmaga i
bada fallen. Det gar ocksa pa dessa
underlag envist understyrt.

Vid snabba sidomanévrer pa torr
vag tenderar bakvagnen att géra
korta sidosladdar. Hard inbroms-
ning fére kurvor gor bilen an mer
understyrd och innebér férsamrad
styrkansla. Men kéregenskaperna
och rattkanslan ar acceptabel for ett
vinterdack.

Gislaveds svaghet ar det daliga
greppet pa is. Pa alla andra underlag
ar egenskaperna bra. Séker standig
understyrning ar dackets storsta
fordel. Nord Frost 5 placerar sig som
nummer 5.
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Goodyear Ultra Grip Extreme
0O m

Svagt pais

+ Pais placerar sig Goodyear sist vid

broms och start vid minusgrader och

nast sist vid plusgrader.

Vid korning pa is véxlar dacket fran
under- till 6verstyrning, tappar grep-
pet forst med fram- och sedan med
bakhjulen. Det ger poangavdrag i den
subjektiva varderingen. Det &r ocksa
kénsligt fér hur man styr in i kurvor.
Lite for stort rattutslag innebér att
dacket stravar rakt fram i kurvan.

Samma egenskap finns vid kérning
pa sné. Det kénns stabilt men med
6kad styrvinkel far man en lite ovén-
tad understyrning.

Pa vat och torr asfalt har U G
Extreme den bista bromsférmagan.
Dessvarre ar inte kurvgreppet lika
bra. Det kan ocksa har vaxla mellan
att tappa greppet med fram- eller
bakvagnen, vilket gor det lite svarare
att hantera.

Goodyear hamnar sist bland dubb-
dacken i denna jamforelse.
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Michelin X-Ice North
Konsekvent

+ Michelin har inte nagon utmar-
kande sida forutom dess konsekventa
koregenskaper. Det dr sémst vid tes-
tet i snoslask och vid kérning pa sné.
Pa isig vag ar X-lce neutralt och det
ar forst i skarpa svangar som dacket
boérjar tappa greppet pa framhjulen.

Michelin beter sig ungeféar likadant
pa sné. Dacket ger bra intryck vid
lag fart. Men nér man val ndrmar
sig gransen for greppet borjar bilen
understyra och évergar till att bli
neutral nér det sladdar. X-Ice North
sladdar bredare, behéver mer tid och
langre stracka innan det aterfar grep-
pet.

Pa vat och torr véag klar Michelin de
dack som &r bast pa snd och is. Styr-
ningen &r riktigt bra. Michelindéckets
styrka ar kérbarheten, det éndrar
inte beteende. Lite battre grepp pa
is och sno kravs for en topplacering.
Nu delar det fjardeplatsen med Conti-
nental.

fakta
Pris, kr 1660 Pris, kr 1680 Pris, kr 1505 Pris, kr 1663
Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Polen Tillverkningsland Ryssland
Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 91T Belastnings-/fartkod 94T
Hardhet, shore 55 Hardhet, shore 62 Hardhet, shore 62 Hardhet, shore 58
Ménsterdjup, mm 9,5 Méo6nsterdjup, mm 9,0 Mé6nsterdjup, mm 9,7 Mé6nsterdjup, mm 9,4
Antal dubb 130 Antal dubb 130 Antal dubb 130 Antal dubb 118
Vikt, kg 10,3 Vikt, kg 9,9 Vikt, kg 10,7 Vikt, kg 9,5
Méonstertyp Asymmetriskt Ménstertyp Riktningsbestamt Ménstertyp Riktningsbestamt Ménstertyp Riktningsbestamt

betyg

Broms pa snd 3 Broms pa snd 5 Broms pa sno 5 Broms pa snoé 4
Start pa sné 4 Start pa sné 4 Start pa sné 4 Start pa sné 4
Koérning pa sné 4 Koérning pa sné 4 Koérning pa sné 4 Kérning pa sné 4
Broms pa is 4 Broms pa is 3 Broms pa is 3 Broms pa is 5
Start pais 4 Start pais 3 Start pais 3 Start pais 4
Cirkel pais 5 Cirkel pais 3 Cirkel pa is 3 Cirkel pais 4
Koérning pais 4 Koérning pa is 3 Koérning pa is 2 Kérning pa is 4
Snoslask 4 Snoslask 3 Snoslask 3 Snoslask 3
Broms i vata 3 Broms i vata 4 Broms i vata 4 Broms i vata 3
Korning i vata 3 Korning i vata 4 Korning i vata 4 Korning i vata 3
Broms torr vag 2 Broms torr vag 4 Broms torr vag 4 Broms torr vag 3
Korning torr vag 4 Korning torr vag 3 Korning torr vag 2 Korning torr vag 3
Buller 2 Buller 2 Buller 2 Buller 2
betyg pa olika
underlag
Is Sné- Vat Torr Sné Is Sné- Vat Sné Sné Torr
slask vag vag slask vag vig

4 4 4 3 3

K
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Nokian Hakkapeliitta 7
Ismastare

4+ Det finska dubbdécket ar ismasta-

re. Saval nar det géller bromsférmaga

som startegenskaper pa is ar Hak-
kapeliitta nummer ett. Vid kérning pa

is ar det nast snabbast. Det ar en spe-

ciell kansla att kéra sjuan eftersom
dacket tillater ganska vida sladdar
med bibehallen kontroll.

Pa sno kan man kénna att greppet i

langdled ar battre an i sidled. Vid pro-

vocerad kdrning far man samma reak-

tion som pa is — décket sladdar men
latt kontrollerbart. Man kan till och
med fa fyrhjulssladd utan problem.

Pa vat vdg hamnar Nokian pa tred-
je plats bade vad géller bromsférma-
ga och kérbarhet. Karaktaren ar den-
samma nar man pressar dacket mot
gransen - det borjar sladda mjukt,
vilket gor att man latt kan moderera
farten och bibehalla kontrollen.

Pa torr vag overstyr dacket men ar
latt att hantera.

Nokian &r basta vinterdacket.

Dubbade vinterdick
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Pirelli Winter Carving Edge
Tappade dubb

+ Pa is ar kéregenskaperna hos Pirelli
lugna och neutrala. En svaghet pa is
ar att Winter Carving behover mer tid
och vagstracka att fa tillbaka greppet
efter en sladd.

Pirelli &r battre pa sno &n pa s
och bedéms da som bast i testet.

Vid start pa sno &r det snabbast av
alla. Winter Carving har ett stabilt
upptradande med mjuka och lugna
rorelser. Men precis som pa is tar det
lite langre tid att stabilisera sig efter
snabba styrutslag.

Pa vat vag ar Pirelli battre an bade
Bridgestone och Nokian genom mer
neutrala kéregenskaper och att det
inte sladdar vid hardare forcering. Pa
torr vag 6verraskar Pirelli lite genom
att nar det tappar greppet, plotsligt
sladda med bakvagnen och aven
véxla till understyrning.

Pirelli placeras pa delad andraplats
tillsammans med Brigestone. Men
varfér forsvann sa manga dubb under
testet?

(A AL

Continental Viking Contact 5
Sma marginaler

+ Det nordiska friktionsdacket klarar
sig riktigt bra pa sné. Men pa is nar
det inte upp till samma niva som de
dubbade dacken - vid de har tempe-
raturerna, ett par minusgrader res-
pektive nagra plusgrader. Vid kérning
pa is &r tiden helt acceptabel men
man maste vara forberedd pa hur
déacket beter sig. Kér man lite for fort
aker man helt enkelt av banan, vilket
inte sker nér bilen har dubbdéack. En
sladd tar ocksa léngre tid att reda ut.
Pa sno fungerar dicket battre.

Pa vat asfalt ar greppet samre &n
hos dubbdécken. Det mjuka gummit
ger visserligen en bra hanterbarhet
men fler och langre sladdar. Viking
Contact 5 gar mest understyrt vilket
ger sakerhet.

Déacket har sin starkaste egenskap

pa sné, isgreppet dr sdmre och pa vat

och torr vag ar det ocksa samre an
dubbdéacken.

Kontinentaltk

P friktionsdack .-

Continental Winter C. TS 830
Inte for Norden

+ Testet visar att man ska anvanda
kontinentala vinterdack till vad de ar
avsedda fér — inte kéra med dem pa
nordiskt vintervaglag.

Med detta déck vantar ett flertal
mindre behagliga 6verraskningar.
Bromsférmagan och greppet pa is ar
uselt. Om man rakar halla fér hog fart
ini en kurva eller om nagot dyker upp
framfor bilen sa finns inte mycket att
gora. Vid plusgrader i luften ar grep-
pet dn séamre.

Dacket bromsar och startar effek-
tivt pa sné. Men kurvgreppet &r allde-
les for daligt.

| snoslask gar TS 830 storartat
tack vare rundade skuldror. Men

minsta isflack och greppet ar férlorat.

Till de positiva egenskaperna hér
dackets karaktéar pa vat och pa torr
vag.

Kontinentala vinterdack passar
bast i Mellaneuropa dar man foretra-
desvis kér pa vata eller torra vagar.

fakta
Pris, kr 1505 Pris, kr 1305 Pris, kr 1618 Pris, kr 1578
Tillverkningsland Finland Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Tjeckien
Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 91T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 91H
Hardhet, shore 58 Hardhet, shore 58 Hardhet, shore 51 Hardhet, shore 62
Ménsterdjup, mm 9,5 Méo6nsterdjup, mm 9,5 Mé6nsterdjup, mm 8,6 Mé6nsterdjup, mm 9,0
Antal dubb 128 Antal dubb 130 Antal dubb (o] Antal dubb 0
Vikt, kg 97 Vikt, kg 9,8 Vikt, kg 9,3 Vikt, kg 8,7 kg
Méonstertyp Riktningsbestamt Méonstertyp Riktningsbestamt Ménstertyp Asymmetriskt Ménstertyp Riktningsbestamt

betyg

Broms pa snd 4 Broms pa snd 5 Broms pa sno 3 Broms pa snoé 4
Start pa sné 4 Start pa sné 5 Start pa sné 3 Start pa sné 3
Koérning pa sné 3 Koérning pa sné 3 Koérning pa sné 3 Kérning pa snd 2
Broms pa is 5 Broms pa is 4 Broms pa is 2 Broms pa is 1
Start pais 5 Start pais 4 Start pais 1 Start pais 1
Cirkel pais 5 Cirkel pais 4 Cirkel pa is 2 Cirkel pa is 3
Koérning pais 4 Koérning pais 4 Koérning pa is 3 Kérning pa is 1
Snoslask 4 Snoslask 3 Snoslask 4 Snoslask 5
Broms i véta 4 Broms i véta 4 Broms i véta 2 Broms i vata 5
Korning i vata 4 Korning i vata 4 Korning i vata 2 Korning i vata 5
Broms torr vag 3 Broms torr vag 2 Broms torr vag 3 Broms torr vag 5
Korning torr vag 3 Korning torr vag 2 Korning torr vag 3 Korning torr vag 5
Buller 2 Buller 2 Buller 4 Buller 4
betyg pa olika
underlag
Sné Is Sn6- Vat Torr Sné Is Sn6- Vat Sné Sné Torr
a slask vag vig

slask vag vag
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samlade resultat

Bridgestone Continetal Gislaved Goodyear Michelin Nokian Pirelli Conti. Conti.

Noranza 2 Ice Contact Nord Frost UG Extr. X-lce North HKPL7?7 WCE nord frikt kont frikt
Broms pa snd 45-5 km/tim, m 425 43 36,3 36,8 39,5 39,9 373 42,3 39,3
Start pa sné 0-45 km/tim, s 72 7 7.3 74 74 72 6,9 75 76
Korning pa sné, s 162,8 161,2 163,5 165,8 166,3 163,1 163,1 168 170
Betyg pa sno 5 4 5 5 4 4 5 3 3
Broms pa is 30-5 km/tim, m* 236 24,9 26,7 28,2 24,3 23 26,7 281 35,2
Broms pa is 30-5 km/tim, m** 304 32,2 35,5 35 29,5 26,3 29,3 474 59,6
Start pa is 0-30 km/tim, s* 73 78 8,9 91 79 7 8,2 9,6 12,2
Start pa is 0-30 km/tim, s** 9,3 9,8 10,7 11,2 9,5 81 9,6 17 21
Cirkel pais, s 49,9 48,6 51 50,1 49,2 48,5 49,5 531 51,3
Kérning pais, s 574 60,1 62,9 63,2 59,7 59,6 59,8 63,3 68,6
Betyg pa is 5 4 3 3 4 5 4 2 1
Snéslask, km/tim/betyg 33,6/4 33,2/4 31,0/3 31,3/3 28,0/2 32,974 31,5/3 32,5/4 41,9/5
Broms vat vig 80-5 km/tim, m 424 40,7 36,8 36,4 39,8 38 38,8 444 323
Korning vat vag, s 45,6 45 44,2 45 45 443 441 56 41,5
Betyg vat vig 3 3 4 4 3 4 4 2 5
Broms torr vdag 80-5 km/tim, m 35,6 36,5 33,8 324 34,5 35,2 36 351 28
Korning torr vag betyg 2 3 3 3 3 3 2 3 5
Bullerindex 50-120 km/tim,dBA 674 66,9 66,9 66,5 66,5 68,4 67 62,8 63

* vid lufttemperatur -3 till -2 grader C ** vid lufttemperatur + 0,5 till +1 grader C
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