inter dr ett vitt begrepp i mer in

ettavseende nir det handlar om

dick. Faktum dr att viglaget be-

stdr av minst fem olika typer. Vi

kan hamna pd sng, is, modd, vit
eller torr vig. Dessutom varierar temperaturen
och gor det hela 4n besvirligare.

Ettvinterdick dr dirfor en kompromiss mel-
lan betydigt fler egenskaper an ett sommardick.
Det krivs erfarenhet och insikt for att klara att
gora ett dick som dr skapligt p alla underlag.

Olika tillverkare har lite olika prioriteringar.
Dirfor 4r var avsikt att redovisa egenskaperna
inom de olika viglag vi testar dicken pa. D3
kan var och en sjilv vilja dick utefter var man
mest kor. Det dr ju enklare for en tillverkare att
koncentrera sig pd ndgra fi viglag.

Bra grepp vid start och inbromsning ir sjdlv-
klara krav pa vinterdick. Det 4r ocksd egen-
skaper som 4r ndgorlunda enkelt att mita och
jamfora vid dicktester.

Men vi behover ocksd kurvgrepp och styrfor-
mdga. Hir finns viktiga skillnader bland vara
testdick. For att testa dessa egenskaper, som inte
girnaliter sig mitas, krivs korning pa prepare-
radebanor. Bedomning gors efter dtskilliga varv
pa testbanorna, pa is, snd och vt asfalt.
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Odubbade vinterdick

Testet av grepp pa is gors genom maitningar
avstart och bromsning pd sjois. Vildter i huvud-
sak bilens elektroniska system gora grovjobbet.
Antispinnsystemet fir reglera starten och det
ldsningsfriabromssystemet firavgora hurbilens
bromsar ska jobba for att stanna s3 effektivt
som mojligt. Si lite inverkan fran féraren som
mojligt dr det tinkt. Proven gors i ganska liga
hastigheter, men man mirker inda skillnader
nir man kor. Om nigot dick halkar ivig lite
lingre vid bromsning sd kinns det faktiskt.

Det 4r samma sak vid acceleration. Man kin-
ner och mirker hur systemet tar tillvara pa det
grepp som dicket kan prestera.

Enorm skillnad

Nar man kort atta friktionsdidck i hundratals
bromsningar och starter och plotsligt fir ett
dubbdick pa bilen kidnnsskillnaden enorm. Det
greppar pi ettheltannatsittiisen. And4 ir som
sagt sjilva testmetoden inte sa sirskilt spekta-
kulidr. Vi miter full acceleration frin blygsamma
fem km/tim tills bilen nitt 35 km/tim. Det dr
ungefir samma hastighet vid bromsning. Vi kor
139—40 km/tim nir bromspedalen stampasibot-
ten och sedan avslutas mitningen strax innan
bilen stdr stilla. Allt for att fi sikra resultat.

Nir Vi Biligare en gdng borjade testa dick
bromsade vi fran ”ritt” fart och for exakt 20 ar
sedan var det 9o km/tim. Bara att fi upp den
farten med friktionsdick kunde krava nistan
hela isens lingd. Det var ett spinnande och
ganska tidsédande arbete. Bromsstrickan for
friktionsdick varierade fran 194 till 245 meter.
Ettsommardick klarade en sidan inbromsning
pa 281 meter.Iarhann vi med tio inbromsningar
pd sammastricka. Och mitsikerheten 4r forstas
avsevirt hogre. Skillnaden i bromsstricka? Tja,
dagens friktionsdick skulle uppskattningsvis
Kklara att stanna frin 9o km/tim pd ungefir 50
meter kortare stricka.

Ett annat moment ir det som pa facksprak

heter icehandling. Vi kallar det testet ritt och
slitt for ”korning pd is”. Det 4r ett prov som gar
ut piattkoradicket snabbt pd en testslinga med
minst en rejal rakstricka, men framfor allt med
kurvor av olika utseende. D4 kan man bedéma
dickens styrformdga och kurvgrepp. Det 4r, vill
vi nog hivda, lika viktigt som bromsférmaga.

Ndgra av ldgprisdicken 6verraskade med att
ha ganska brabromsformaga pa is. Nankang och
Maxxis klarade till exempel det testet hyfsat.
Men nir det blev dags for att kora pd en isig vig
med kurvor var det inte lika roligt. Man riske-
rade att dka rakt ut ur kurvorna om det gick det
allra minsta for fort.

Kumho hade utmirkt bromsférmaga pa is.

Demjul e afungerade uppenbarligen
mycket bra vid bromsning. Men vid start ska-
kadehelabilen obehagligt och Kumho hamnade
ndst sist. Vi misstinker att lamellerna var si
mjuka att de vek sig och dicket borjade ryckvis
slira. Kumho fungerar betydligt bittre vid kor-
ning pd isvag tack vare bra kurvgrepp.

Halare och halare

Det man ocksd mdste ha Klart for sig 4dr att det
dessutom ir stor skillnad pd ruggad is och blank
is. Om vi rikar hamna utanfor testbanans prepa-
rerade spar, dker man ofelbart av med de simsta
friktionsdicken.

Men dandrasidankan friktionsdick vid vissa

www.vibilagare.se

OLIKAVAGLAG TUFF UTMANING

Vi som bor i Norden har en mycket besvarlig vinter. Vag-
laget kan variera mellan fem helt olika typer — sné, is,
modd, vata eller torr asfalt! Det staller extremt olika krav
pa décken. Ett optimalt déck pa vara breddgrader maste
darfor bli en kompromiss.

TEXT ERIK RONNBLOM FOTO PER HAMMARSJO

Vi Bildgare korde vintertester utan-
for lvalo med Volvo S40/V50 och
méitte bromsférmaga och grepp

pa asfalt utanfér Tammerfors med
Volvo C30. Alla tester gjordes med
bilens elektroniska hjalpsystem
inkopplade.

is in dubbdick. PA torr is i mi-
nusgrader kan mjukt gummi fa
en slags Klistringseffekt. Vi har

upplevt det ett flertal gdnger vid
vara tester. Men detta supergrepp

har manbaraunder ettvisstantal varv
pa en bana. Sedan blir isen plotsligt
blixthal igen.

Testkorning pd isvig kriver dirfor
att ytan repas upp en aning genom att
man drar en rulle med ett tiotal dubbdick re-
gelbundet mellan varje testdick — annars blir
ytan bara halare och halare. Det beror pi den
poleringseffekt som friktionsddcken har. Den
hir prepareringen gors bara for att jimférande
tester ska vara mojliga. Detunderlag vi dakor pa
liknar det vi har pa vira vigar nir de bearbetas
av bilar med dubbdick!

Men det dr forstds den blanka isen som 4r
riktig farlig och halare in nigot annat viglag.
Sdrskilt om isen dessutom ir lite vit. Men pa
morgonen eller kvillen nir temperaturen of-
tast 4r ligre kan en vt vigbana frysa till. D4
4r dessutom trafiken gles och i stillet for att
hackas sonder kanskeisen forblir en perfekt och

livsfarlig iskana. + >
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Odubbade vinterdick

Ett vinterdack ar en kompromiss

mellan betydligt fler egenskaper

an ett sommardack.

+ Testet av friktionsdack 2010 omfattar nagra av stor-
séljarna i Sverige: Nokian, Gislaved, Goodyears nya
Ultra Grip Ice+, Kumho som ofta &r ett alternativ inte
minst fran handlare som representerar bilar fran Syd-
korea. Vi har ocksa nagra lagprisdéck fran Kina och ett
dubbat vinterdack som ska fungera som referens for att
belysa skillnaden mellan dubbade och dubbfria dack.

4 Vi viljer att redovisa egenskaperna for respektive
underlag, eftersom skillnaderna &r sa pass stora mellan
de olika dacken. Det innebér att man sjélv kan studera
vilka dack eller typer av ddck som &r lampliga beroende
pa vilket viglag man sjélv oftast kor pa.

4 | redovisningen finns vara omdémen sammanfattade,
samt alla testmoment med betyg. Vi har ocksa betyg-
satt dacken pa olika vaglag. Pa sidan 25 finns dessutom
en tabell med alla exakta métvirden.

+ Testerna pa sné och isunderlag utférdes i Tammi-
jarvi som &r en testbana belagen utanfér Ivalo i norra
Finland. Grepp i vata, pa torr asfalt, modd (snéslask)
och bullermétningar gjordes pa testbanor utanfor Tam-
merfors.

4 Alla dack har dimension 205755 R16. 205 ar dack-
bredden i millimeter, 55 ar dackets hojd i procent av

sa gjordes testet/det betyder beteckningarna

bredden. R betyder radial. 16 anger falgdiameter.

+ Belastningskoden (som anger vilken vikt dacket
maximalt &r konstruerat fér) varierar liksom hastig-
hetsindex (den maximala hastighet som dacket ar till-
verkat for att klara). 91 betyder en maximal belastning
av 615 kg, 94 star foér 670 kg. Nar det géller hastighets-
koder star Q fér maximalt 160 km/tim, R = 170 km/tim,
T =190 km/tim och H ar maximalt 210 km/tim. De
flesta andra uppgifter hdmtas fran déacksidan.

4+ Monsterdjup mits med en fér Andamalet sarskilt
utformad moénsterdjusmatare. Vi matte i mittdelen av
décket.

+ Hardhetstal 4r en metod att mita gummits hardhet
i slitbanan. Man anvénder en shoremétare med vilken
man méter hur hart det &r att trycka in ett litet stalstift
i gummit. Shoretalet dndras nér dacken ar inkérda och
varierar en aningen med omgivande temperatur. Ju
lédgre tal desto mjukare gummi. De flesta friktions-
dacken ligger vid var méatning omkring 50 och 55. Nord-
man &r nagot hardare. Dayton har ett hardhetstal som
snarare tyder pa ett sommardéck &n ett vinterdack.

+ Prisuppgifterna 4r hamtade fran natet och &r hogst
osédkra. Ring/surfa runt och jamfér priser fére kop!

Betygskala: 5 = Utmarkt, 4 = Mycket bra, 3 = Bra, 2 = Godkant, 1 = Underkant.
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4+ Dayton ér inte ett bra vinterdack.
Det klarar sig visserligen bra pa sné
tack vare bra grepp vid start och
bromsning. Men det beror mest pa
att sno ar ett férlatande underlag.
Décket ger inte nagon trygghetskéns-
la ndr man kér pa vintervag. Det gar
nagorlunda bra sa lange man bara kér
rakt fram. Men man kéanner tydligt att
Dayton ar sladdbenéaget. Sidgreppet
har tydliga brister och styregenska-
perna &r inte pa topp.

Pa is ar det riktigt obehagligt. Man
far smyga fram. Dayton kan bade
driva rakt fram och/eller ge bak-
vagnssladd.

Pa vat vag ar Dayton avsevirt
béttre. Det har bra bromsférmaga
och &r snabbt men tendenserna till
bakvagnssladd finns kvar. ESP jobbar
bromsarna glédheta.

Pa torr asfalt ar det i stort sett
samma férhallande. Det greppar bast
av dacken i testet vid bromsning. Men
vid en undanmanéver kanns det forst
stabilt och viker sedan ner sig och ger
upphov till sladd.

fakta

]

Gislaved Soft Frost3
Bra kompromiss

4+ Soft Frost 3 stannar mycket effek-
tivt pa sné och ger dessutom bra
grepp nar man ska ivag.

Gislaved &r ocksa ett latthanterligt
dack att kdra pa sné. Det kréver lite
mer styrvinkel an referensdacket och
kan ge tendens till sladd nér bilen
plotsligt tar styrning vid forcerad
kurvtagning. Soft Frost har lite samre
kurvgrepp pa sno &n de allra basta
dacken.

Pa ruggad is fungerar décket ocksa
mycket bra. Det bromsar effektivt
och har acceptabla startegenskaper.
Det bésta ar konsekventa och latt-
hanterliga kéregenskaper pa is.

Testet i snéslask ger ocksa en trea.
Greppet i vata ar utomordentligt bra.
Bromsférmagan ar bland de basta.

Soft Frost &r ocksa det mest latt-
hanterliga dacket pa vat asfalt med
stabila och sé@kra egenskaper.

Soft Frost upplevs som val mjukt
pa torr asfalt. Det sladdar tidigt vid
undanmandver men ar hanterbart.

Soft Frost ar totalt sett en bra
kompromiss.

Goodyear Ultra Grip Ice+

[ 1] O =
Bast pa is
4+ Nya UG Ice+ ar samst nar det galler
broms- och startférmaga pa sné. Men
nar det géller att kéra och hantera
testbilen sa blir betyget betydligt
battre. Dacket ar namligen mjukt och
forutséagbart. Det slirar mer an basta
konkurrenterna vid gaspadrag men
har progressiva egenskaper med bra
sidgrepp vilket gor décket latt att
hantera.

Pa is &r UG Ice+ mycket battre. Det
bromsar bra och greppar utmarkt
nar man startar pa hal is. Dacket &r
ocksa snabbast pa ruggade isbanan
och ar mycket enkelt att kéra snabbt
med. Det styr och bromsar effektivt
och ger en bra kénsla av kontroll och
trygghet bakom ratten.

Snéslask ar ocksa ett vaglag som
dacket klarar mycket bra. Vat asfalt
klarar dacket galant, bromsar bra och
ar lattkort. UG Ice+ ar okej ocksa pa
torr asfalt, har lag bransleférbrukning
men har initial mjukhet i undanma-
ndévern som bygger kraft och ger
overstyrning. UG Ice+ ar klart battre
an féregangaren!

www.vibilagare.se
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Kumho Ice Power KW-21
Vata en akilleshal

4+ Kumho fungerar bra pa sné, brom-
sar effektivt och ar snabbt vid start
och dr ganska snabbt vid start. Vid
kérning pa sné har dacket nagot
diffus styrkénsla &ven om det biter
hyfsat. Vid 6kat rattutslag kan bak-
vagnen sladda, vaxlar ibland mellan
over- och understyrning. Kumho
bromsar otroligt bra pa is. Men vid
start tycks de supermjuka lamel-
lerna vika sig och hela drivaggregatet
skakar under accelerationen nar
antispinnsystemet jobbar. S& lange
man kor pa ruggad is fungerar Kumho
kalasbra, men sidgreppet ar uselt
utanfér testbanans spar.

Snéslask klarar KW-21 utmarkt.
Bromsning pa vat asfalt brukar vara
ett problem for bra isdack, vilket det
ocksa ar fér Kumho. Kérning pa vat
vag &ar an varre. Vi holl pa att aka av i
forsta kurvan. Kumho ér katastrofalt
daligt pa vat vag. Torr vag klarar déck-
et mycket bra dven om monstret tar
mycket stryk vid hard inbromsning
och undanmanéver. Kumho har bra
vinteregenskaper.

i
[ A
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Maxxis Presa Ice
Halkar och sladdar

4+ Maxxis klarar sig bra vid broms-
och starttesterna pa sné. Da greppar
det kinesiska décket bra. Maxxis far
godként vid kérning pa sno. Dacket
ger en mjuk och diffus kénsla i rat-
ten. Sidgreppet ar sémre &an hos de
basta och bilen kanar lite mer med
bakvagnen nar man kor for snabbt i
en kurva. Kan ocksa vaxla mellan att
driva rakt fram eller sladda. Slirar en
hel del vid padrag ur kurva.

Maxxis hér ocksa till de halkigaste
décken pa isunderlag. Bromstrackan
ar lang och startformagan ar inte i
topp. Och att kéra pa isig vag &r en
rysare, rakt fram gar bra men styr-
férmaga och sidgrepp &r alldeles fér
daliga. Greppet i snoslask dr saimst av
de jamforda dacken.

Bromsférmagan pa vat vag ar god-
kand. Det ar daremot inte sidgreppet
eller styrféormagan. Maxxis ar lurigt
och kan forst understyra for att
sedan sladda om det gar bara lite for
fort. Maxxis &r bra pa torr vag. Kort
uttryckt: Maxxis ar inget bra vinter-
dack.

Pris 1312 kr
Tillverkningsland Spanien
Belastnings-/fartkod 91T
Hardhet shore 65
Méonsterdjup 9,0 mm
Vikt 10,1 kg
Méonstertyp Riktningsbestamt

betyg

Pris 1395 kr
Tillverkningsland Tyskland
Belastnings-/fartkod 94 T XL
Hardhet shore 54
Ménsterdjup 8,5 mm
Vikt 9,2 kg
Ménstertyp Riktningsbestamt

Pris 1295 kr
Tillverkningsland Slovenien
Belastnings-/fartkod 94 T XL
Hardhet shore 55
Méonsterdjup 9,7 mm
Vikt 9,6 kg
Méonstertyp Riktningsbestamt

Pris 998 kr
Tillverkningsland Sydkorea
Belastnings-/fartkod 91Q
Hardhet shore 52
Méonsterdjup 8,5 mm
Vikt 10,0 kg
Méonstertyp Symmetriskt

Pris 990 kr
Tillverkningsland Kina
Belastnings-/fartkod 91Q
Hardhet shore 50
Monsterdjup 9,5 mm
Vikt 10,8
Méonstertyp Symmetriskt

Bromsning pa sn6 3 Bromsning pa sné 4 Bromsning pa sné 2 Bromsning pa sné 4 Bromsning pa sno 4
Start pa sné 3 Start pa sné 4 Start pa sné 2 Start pa sné 4 Start pa sné 4
Kérning pa snd 2 Koérning pa sné 4 Koérning pa sné 3 Koérning pa sné 3 Koérning pa sné 2
Bromsning pa is 2 Bromsning pa is 3 Bromsning pa is 4 Bromsning pa is 5 Bromsning pa is 2
Start pais 1 Start pais 3 Start pais 4 Start pais 2 Start pais 2
Kérning pa is 1 Koérning pais 4 Koérning pais 5 Koérning pa is 4 Koérning pa is 1
Snoslask 4 Snéslask 3 Snéslask 4 Snéslask 5 Snéslask 2
Bromsning i vata 5 Bromsning i vata 4 Bromsning i vata 4 Bromsning i vata 2 Bromsning i vata 3
Koérning i vata 5 Kérning i vata 5 Koérning i vata 4 Korning i vata 1 Korning i vata 1
Bromsning torr 4 Bromsning torr 4 Bromsning torr 4 Bromsning torr 4 Bromsning torr 4
Stabilitet 2 Stabilitet 2 Stabilitet 2 Stabilitet 4 Stabilitet 3
Bensinférbrukning 2 Bensinférbrukning 3 Bensinférbrukning 4 Bensinférbrukning 3 Bensinférbrukning 2
Buller 4 Buller 5 Buller 5 Buller 5 Buller 5
betyg pa olika
underlag
Is Sné- Vat Torr Sné Torr Sné Sné Is Sné- Vat Torr Sné Is Sné- Vat Torr
slask vdg vag vag slask vag vag slask vag vag
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Odubbade vinterdick
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Betygskala: 5 = Utmarkt, 4 = Mycket bra, 3 = Bra, 2 = Godként, 1 = Underkant.

Dubbdéck - refe!"ens

Greppet pa sno ar oftast ett mindre problem for ett
bra vinterdack. Skillnaderna mellan testdécken &r ock-
sa forhallandevis liten, nir det handlar om att starta
eller bromsa. Kurvgreppet varierar desto mer.

& . Den har maskinen anvénds vid korning pa isvag for att halla frik-
s3 . ’ tionen sa konstant som méjlig. Borstarna tar bort eventuell sné
: s och dubbrullen ger méjlighet for friktionsdécken att fa grepp.

A&

Nankang Snow Viva SV-1 Nordman RS Nokian Hakkapeliitta R Nokian Hakkapeliitta 7
Inget bra déck "Stockholmsdick" | Bra pa det mesta Bast pa is och sno

4+ Nankang bromsar och startar
effektivt pa sné. Men det ar inte

lika behandigt att kéra pa en snoig
vintervag. Man kan fa sladd vid oféor-
siktigt padrag eller gasslapp. Sné ar
férlatande och allt sker anda mjukt.
Men décket saknar skérpa och har
langsamma styrreaktioner. Nankang
férvanar med bra grepp vid broms-
ning och start pa is.

Det ar daremot inte lika roligt att
koéra pa isig vag. Rakt fram gar bra
men fore kurvor géller det att bromsa
rejalt, annars barkar det rakt fram.
Styrférméaga och sidgrepp &r inte
bra. | snéslask placerar sig Nankang
nast sist. Ddcket bromsar bra i véta.
Men det har samma problem nar man
val kér pa en regnvat vig, som det
har pa vintervaglag. Lite fér fort och
décket driver rakt fram eller sladdar
vilt om man klarar kurvan. Bilens anti-
sladdsystem far jobba hart.

Nankang bromsar bra pa torr asfalt
men det &r fé6r mjukt vid undanma-
noéver och sladdar tidigt. Nankang ar
inte ett bra vinterdéack.

+ Nordman &r ett alternativ fran
Nokian dar man anvant det tidigare
sa valkanda och hégpresterande
RSi-monstret. Daremot ar det en helt
annan gummiblandning vilket testet
visar. Nordman &r bra pa sné. Det ar
konsekvent och lattkért pa vintervag
med sné.

Bromsning pa is ger daremot inte
mer &n godkéant betyg. Komma igang
pa is gar lite battre. Kéregenskaperna
pa is ar stabila &ven om de inte ar lika
bra som tidigare, eller som nya HKPL
R.

Snéslask klarar Nordman mycket
bra. Pa vata &r Nordman utmarkt.
Det bromsar effektivt och ar mycket
snabbt och enkelt att hantera vid
forcerad korning i véta. Det &r ocksa
bland de basta da det géller broms-
férmaga pa torr vag. Stabiliteten &r
bra och dacket klarar undanmanéver
med bibehallen kontroll. Nordman har
ocksa lagt rullmotstand.

Nokian har starkt egenskaperna pa
torr och vat asfalt men prutat lite pa
isgreppet. Ett "Stockholmsdéack"!

4+ Nokian bromsar bra och man kom-
mer enkelt ivdg pa snéunderlag. Men
framfor allt ar HKPL R mycket sédkert
att koéra pa sné. Det ger tydliga reak-
tioner pa ratt och gas eller broms.
Och det &r progressivt. Man kan fak-
tiskt bromsa i kurvor utan att tappa
kontroll. Styrférmagan ar mycket
bra. Ocksa pa is bromsar déacket bra,
ar latt att komma igang med om an
inte bast. Men ocksa hir ar kéregen-
skaperna pa topp. Snémodd klarar
Nokian utmarkt.

Vid bromsning pa vat asfalt place-
rar sig daremot HKPL R sist. Kérpro-
vet gar desto battre. HKPL R &r full-
standigt odramatiskt och &r mycket
lattkért om an inte snabbast. Nokian
klarar ocksa torr asfalt bra. Det brom-
sar effektivt och har bra balans och
klarar en undanmanéver sa bra man
rimligen kan begéra av ett vinterdack.
Bransleférbrukningen ar lagst av de
jamforda dacken.

Hakkapeliitta R har sammantaget
balanserade egenskaper och fungerar
bra pa alla underlag.

4 Dubbdacket HKPL 7 har bra grepp

i sn6. Det bromsar mycket bra och ar
mycket kvickt vid start fran stillasta-
ende. Vid kérning pa den snotackta
testbana ar det bara att styra dit
man vill. Dubbdacket ar klart latt-
tast att hantera. Dubbdécket har den
kortaste bromsstrackan pa is — inte
helt ovantat. Det &r ocksa snabbast
vid start. Néar vi kor pa isbanan, som
ar ruggad med dubbdack, ar HKPL 7
néast snabbast. Det ar enklast att han-
tera och har mest sékerhetsmarginal.
Dubbdécket visar sig ocksa vara bast
i snéslask.

Bromsférmagan pa vat asfalt ar
utmaérkt. Vid bromsning pa torr asfalt
hamnar daremot dubbdécket sist,
men bara sju procentenheter samre
an de flesta dubbfria dacken. Stabili-
teten &r nagot battre &n hos de flesta
friktionsdéack for nordiskt bruk.

Dubbdéacket HKPL 7 ger bra grepp
pa de flesta vintervaglag. Tva nack-
delar finns att 6vervéaga — sémre
komfort och 6kat vagslitage, vilket
medfort vissa forbud.

Testerna pa vat och
sarskilt torr vag
gick sarskilt hart at
Kumhos ménster. De
sista deltesterna ar
néra pa ett forsto-

o

Nér isen ruggats med dubbdéck blir greppet férvanansvart:

~ bra ocksa for friktionsdick. Det gar ofta att kora lika fort
som med dubbdick sa lange temperaturen &r en bra bit un-
der noll. Pa blank is &r det ddremot dubb som biter bast. \2%

fakta rande prov. Vinter-
Pris 569kr | Pris 1308kr | Pris 1445k | Ppris 1580 kr e
Tillverkningsland Kina Tillverkningsland Ryssland Tillverkningsland Finland Tillverkningsland Ryssland vid varmgrader och
Belastning-/fartkod 94 H XL Belastning-/fartkod 94 R XL Belastning-/fartkod 94 R XL Belastning-/fartkod 94 TXL ska framfor allt inte
Hardhet shore 55 Hardhet shore 59 Hardhet shore 52 Hardhet shore 54 nvindas under som-
Ménsterdjup 8,6 mm Méonsterdjup 8,8 mm Méonsterdjup 8,5mm Méonsterdjup 9,5 mm marhalvaret!
Vikt 10,9 kg Vikt 8,9 kg Vikt 9.1kg Vikt 9.7 kg - - Vinterdéck &r en svar kompromiss. Det viktiga &r dérfér att vl
Monstertyp Riktningsbestamt Monstertyp Riktningsbestamt Monstertyp Riktningsbestamt Ménstertyp Riktningsbestamt alternativ som passar bist fér det egna behovet. Testerna pa asfalt
gjordes pa Nokians testbana utanfér Tammerfors med Volvo C30.
betyg -
Bromsning pa sné 4 Bromsning pa sno 4 Bromsning pa sno 4 Bromsning pa sno 4
Start pa sné 4 Start pa sné 4 Start pa sné 4 Start pa sné 4
Koérning pa sno 2 Koérning pa sno 4 Koérning pa sné 5 Kérning pa sné 5 samlade resultat
zzgzigl?sg pals : g::::gl ?sg pals : 2:::::2'?5 pals : :;:::Zr:?sg pals : Dayton Gislaved Goodyear Kumho Maxxis Nankang Nordman Nokian Nokian
Kérning pa i 1 Kérni o 3 Kérni A 5 Kérni A 5 DW 510  Soft Frost 3 UG Ice+ KWw-21 Presalce SV-1 RS HKPLR HKPL 7
g pais orning pa is orning pa is orning pa is e =
Snéslask 3 Sléslask a Sléslask 5 Sléslask 5 Broms pa snd 40-5 km/t_lm, m 14,3 13,2 15,3 13,8 14 13,8 14,1 13,9 141
Bromsning i vata 3 Bromsning i vdta 5 Bromsning i vata 3 Bromsning i vata 5 Start. Baisne 19_40 km/tim, s 42 4 4.7 42 4.1 4.1 4.1 41 41
Koérning i vata 1 Koérning i vata 5 Koérning i vata 4 Koérning i vata 4 Kormngcpa SNO;IS 84,1 78 79 794 804 804 781 77 754
Bromsning torr a Bromsning torr a4 Bromsning torr a4 Bromsning torr 2 Betyg pa snd . 2 4 3 3 2 2 4 5 5
Stabilitet 2 Stabilitet a Stabilitet a Stabilitet a Sl L 258 236 234 212 24,9 22,2 258 22,9 19.7
Bensinférbrukning 3 Bensinférbrukning 4 Bensinférbrukning 5 Bensinférbrukning 3 Start. pa |s° E_>—35 km/tim, s 9,5 76 6.9 85 81 71 7.9 73 5.1
Buller 5 Buller a Buller a Buller 2 Kormngcpa is, s 104,7 88,9 86,8 89,6 94 90,7 93 86,8 88
Betyg pa is 1 4 5 4 1 1 3 5 5
betyg pa olika Betyg i snéslask 4 3 4 5 2 3 4 5 5
underla g Broms i vita 80-5 km/tim, m 346 373 39,2 41,6 40,6 40,6 35,5 41,9 36,2
Korning i vita, s 40,9 41,6 42,5 45,7 44,4 45,3 42,4 42,8 €] testat
Betyg pa vat vig 5 5 4 1 1 1 5 3 -
Sné Is Sné- Vat Torr Sné Is Sné- Vat Torr Snd Torr Snd Torr Broms torr vig 80-5 km/tim, m 30,9 31,3 319 31,3 31,3 317 31 314 337
slask vidg vig slask védg  vig vég vég Stabilitet, subjektiv beddmning 2 3 2 4 3 2 4 4 4
ERUCIhaEe WIS cifl o B v ow o= o= om o= = o
Bensinforbr landsvég 17100 km 6,77 6,67 6,57 6,61 6,75 6,71 6,56 6,37 6,62
2 1 1 2 5 4 5 3 4 5 4 Bullerindex 50-110, dbA 68,2 67 66,5 67,2 67 67 68,3 68,2 72,6
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